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 چکیده

در همین  نماید. پذیری شهری ایفادر بهبود کیفیت زندگی و زیستموثری  نقش تواندمی پایدار نقل و حمل سیستم سازیپیادهامروزه 

 باشد.پذیری شهر اردبیل میهای حمل و نقل پایدار شهری بر زیستمیزان تاثیر شاخصخصوص، هدف اصلی این تحقیق، بررسی 

های مورد نیاز از طریق اسنادی و میدانی )پرسشنامه( باشد. دادهاز لحاظ روش، پیمایشی و از لحاظ هدف، کاربردی می رو،پیش تحقیق

گیری کارشناسان اردبیل می باشند که برای تعیین حجم نمونه و نمونهآوری شده است. جامعه آماری این تحقیق کارشناسان شهر جمع

های به دست آمده تحقیق با در تحلیل دادهها از روش گلوله برفی و روش هدفمند استفاده شده است. برای تجزیه و تحلیل داده

تنی بر واریانس با روش حداقل مربعات جزئی از معادلات ساختاری مب ،Smart- pls و Excel ,SPSSها افزارهای نرمبکارگیری قابلیت

جهت و قوی پذیری شهری رابطه معنادار، همکه بین حمل و نقل پایدار و زیستنتایج تحقیق بیانگر این امر است استفاده شده است. 

بینی قابل تبیین و پیش 749/0گانه آن( به میزان، 13های وجود دارد و زیست پذیری شهر اردبیل از طریق حمل و نقل پایدار )شاخص

باره، نتایج نشان داده که به ترتیب های مربوطه گواه بر این ادعا است(. در اینهای تحقیق و تایید فرضیهاست )اثرگذاری شاخص

اقلیم، انرژی، فرهنگ، ریزی، کیفیت خدمات، آلودگی، های خدمات الکترونیکی نوین/هوشمندی، دسترسی، مدیریت و برنامهشاخص

 داریپذیری آن شهر اثر معنیهای حمل و نقل پایدار شهر اردبیل هستند که در زیستقوانین، کارایی، امنیت و هزینه، مهمترین شاخص

 و قوی دارند. 

 اردبیل.هر ش ،حداقل مربعات جزئیمدل  ی،شهر پذیریزیست ،پایدار حمل و نقل: کلیدی واژگان
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 مقدمه

 را آن کارشناسان که است چنان با اهمیت شده جوامع نظامی و سیاسی حتی اقتصادی و اجتماعی، ساختار در نقل و حمل امروزه شبکه

 کشورهای در کلان مسائل مهمترین از یکی شهری نقل و (. حمل3: 1393 همکاران، و احدی(دانند جامعه می هر پایدار توسعه زیربنای

 الگوی و فرهنگ تغییر شهرها، به روستاها از مهاجرت افزایش شهری، توسعه جمعیت، سریعرشد  طرف یک است. از توسعه حال در

 (است شهری گردیده نقل و حمل تقاضای افزایش موجب و اثرگذاشته نقل و حمل بر اجتماعی ساختارهای و عادات جامعه و مصرف

 جامعه تقاضای پاسخگوی مواقع در برخی نقل و حمل خدمات و هاساخت زیر عرضه دیگر طرف . از(36: 1388  همکاران، و رصافی

 در عمومی نقل و حمل امکانات کمبود شخصی، خودروهای نتیجه افزایش در و در جامعه درآمد سطح افزایش آن بر علاوه باشد.نمی

 افزایش است. گردیده زیست محیط و صوتی هایآلودگی هوا، آلودگی ازدحام، مشکلاتی همچون موجب جمعیت پر شهرهای

 دیگر تبعات از فسیلی هایانرژی فزاینده مصرف اجتماعی هاینابرابری و درمان هایهزینه میر، و مرگ جامعه، افزایش در تصادفات

 گازهای انتشار و نقل و حمل بخش در انرژی مصرف 2025 سال تا که دهدمی نشان آمارها .باشدمی شهرها کلان در نقل و حمل

 حال در کشورهای در نفر هزار 500 حدود سالانه میانگین طور به آن بر علاوه یابد. افزایش برابر تا دو 2000 سال به نسبت ایگلخانه

  (.1: 1390 استادی جعفری و حیدری،(شوند می نقل و حمل بخاطر شده ایجاد هوا آلودگی آن از ناشی زودرس مرگ توسعه دچار

 محیط با سازگار و نقل حمل سیستم توسعه به بیشتر توجه لزوم کشورها اساسی اهداف از یکی عنوان به پایدار توسعه به دستبابی

توسعه  به توجه ضرورت توسعه، ارکان از یکی عنوان به نقل و حمل بخش توسعه به افزون روز نیاز افزایش .سازدمی آشکار را زیست

 به دسترسی نماید.می موثری ایفا نقش پایدار نقل و حمل سیستم یک سازیپیاده راستا این در کند.می تقویت را بخش این در پایدار

 در زیرا است اقتصادی و اجتماعی محیطی،های زیستبخش با نقل و حمل متقابل اثرات شناخت مستلزم نقل و حمل در پایداری

(. 34: 1386پور، زرآبادی و رصافی(کند می مشخص را هدف این سمت حرکت به و گیریجهت چگونگی هابخش این اثرات نهایت

 کرده، فراهم جامعه اقشار همه برای را مناسب دسترسی امکان که است هاییروش جستجوی پایدار درصدد نقل و حمل هایسیاست

 پایه بر نقل حمل و سیستم پایدار توسعه دهد. کاهش را زیست محیطی هایآلودگی زمینه و نموده تعدیل را اقتصادی هایهزینه

 بهبود و توسعه که گردد مردم های اجتماعیخواسته نمودن برآورده و شهری محیطی زیست تعادل حفظ به منجر تواندمی اقتصادسبز

 و اندازدنمی خطر به را اکوسیستم یا جامعه سلامت که است آن نقل پایدار و حمل کند.می ایفا بسزایی نقش اقتصادی توسعه در نیز آن

 و اجتماعی محیط زیستی، فاکتورهای پایدار نقل و حمل توسعه رود.نمی فراتر آنها تولید باز از نرخ تجدیدپذیر منابع از استفاده نرخ

 .(4: 1397گیرد )ابراهیمی، می بکار نقل و حمل فعالیت در گیریتصمیم را در اقتصادی

 دارند تأثیر متعددی عوامل مکان یک پذیری زیست پذیر شهری شود. درتواند منجر به زیستمیدر این میان حمل و نقل پایدار شهرها 

 زندگی در نقل و حمل که اهمیتی است از بازتابی بالقوه طور به نقل و حمل موضوع کرد. ونقل اشاره حمل به میتوان آنها جمله از که

 مواد تحصیلات، اشتغال، سازد بهمی قادر را مردم که آنجایی از است لازم عملگرا جامعه یک برای نقل و حمل کند.می ایفا روزمره

و در واقع موجبات بهبود کیفیت زندگی و  باشند داشته دسترسی دوستان و خانواده با دیدار و اجتماعی خدمات و بهداشت غذایی،

 (.983: 1398همکاران، ؛ قنبری و Badland et al, 2014: 73پذیری شهری شود )زیست
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 هاییهمپوشان یدارا یزندگ طیاز شرا یتمندیرفاه و رضا ،یزندگ تیفیک میاست که گاه با مفاه یبعد چند یمفهوم یرپذیستیز

 ییهاتیفی( و به ک39: 1393)صادقلو و همکاران،  ردگییرا در بر م یرمادیو غ یمسائل ماد رینظ یمختلف هایاست و جنبه یاریبس

موارد  نی. اباشدیقابل درک م دارکنندگانیو د انیکارکنان، مشتر ن،یتوسط ساکن یاشاره دارد که به خوب قهمنط کی یو اجتماع یطیمح

سروصدا، غبارات،  ،یزیمحل )تم یطیمح یستیز طی( شرایبهداشت عموم ،یشخص تیامن ک،یتراف یمنیا)و بهداشت  یمنیشامل ا

 حیتفر یبرا هاییو غرور جامعه( فرصت تیاحترام، هو ،یمحل، برابر بودن ریدلپذی)تعاملات اجتماع تیفیآب(، ک تیفیهوا، ک تیفیک

باشد. ی( میسنت یمعمار هایوهیو ش یخیتار یمثلاً ساختارها) یطیو مح یو وجود منابع منحصربه فرد فرهنگ یشناس ییبایز ،یو سرگرم

 امرار و زندگی از منظور. محیطیپایداری زیست یمعاش و دیگر رارام و زندگی یکی روست؛ دو ایسکه همانند پذیریمفهوم زیست

 را مخربی آثار که شرطی به است؛ سالم زندگی یک موردنیاز امکانات تمام از برخورداری با مناسب مسکن و شغل به دسترسی معاش،

روزمره زندگی اما نه به قیمت از دست  راجتماعی در امورمحیط زیست و سلامت اجتماع بر جای نگذارد؛ برخورداری از رفاه فردی و ب

 ابزار که حالی در و باشد داشته هم با را سکه روی دو هر باید بودن پذیررفتن محیط زیست و اتلاف منابع. یک شهر برای زیست

 ,Bentley) آورد عمل به حفاظت نیز اجتماع سلامت و زیست محیط کیفیت از کندهروندان فراهم میش برای را فعالیت و سکونت

2007: 70.) 

 شهری سفرهای از بسیاری کنونی در وضعیت باشد.می ایران شهرهای کشور مهم مسائل مهمترین از یکی عنوان به نقل و حمل موضوع

در  تسهیل و مسافران نیاز پاسخگوی خود، کنونی ظرفیت با نقل عمومی و حمل سیستم و گیردمی انجام شخصی خوردروهای با

 مواقع برخی در اتوبوسرانی ناوگان کمبود نقل، و حمل بالای هایهزینه معابر، برخی در ترافیک سنگین باشد.نمی شهر در جابجایی

 در شخصی هایاتومبیل آورسرسام افزایش همچنین .باشدمی نقل و حمل سیتم در ضعف نشانگر نقل، و حمل ناوگان فرسوده بودن

 نقل و حمل وسایل از استفاده به شهروندان تشویق واقع به است. گردیده محیطی زیست اثرات گیریشکل موجبات بزرگ، شهرهای

فراهم  را توسعه فواید از برداریبهره فرصت کشور، شهری هایبافت در عمومی نقل و حمل هایشبکه خطوط و گسترش و عمومی

 (.60: 1391همکاران،  و رفیعیان(سازد می

 تمرکز گیرد.می صورت در آن شهری ترددهای بالای حجم مرکز استان اردبیل است که اردبیل به عنوان مطالعه موردی این تحقیق،شهر 

 هایآلودگی ترافیک، ایجاد موجب امر گردد. اینمی در طول روز شهری تردد حجم افزایش باعث شهر، این در خدمات بخش بالای

 شهری همپوشانی خطوط عدم مانند اردبیل شهر نقل و حمل سیستم هاییمحدودیت گردد.می آن از ناشی و زیست محیطی صوتی

 جاییجابه در غیررسمی مسافربرهای سهم بالای اتوبوسرانی، و تاکسیرانی شامل شهری درون عمومی نقل و حمل وسایل انواع توسط

 غیرکاری و کاری سفرهای فاصله افزون روز افزایش نقل، و حمل هایعملکرد سیستم ناکافی نظارت غیرضروری، ترددهای شهروندان،

نقل  و حمل به دستیابی راستای در دوچرخه از کم استفاده جایی،جابه در تسهیل برای معابر شبکه و کیفیت ساختار بودن نامناسب و

-که از قضا می نمایدمی را ایجاد اردبیل شهر در پایدار نقل و حمل سیستم ایجاد به نیاز و ... محورپیاده شهر اصل به ناکافی توجه پاک،

های حمل و نقل پایدار شهری پذیری شهر اردبیل تاثیرگذار باشند. در همین خصوص، بررسی میزان تاثیر شاخصوانند در سطح زیستت

های اصلی حمل ابتدا شاخصرسد. بنابراین این پژوهش تلاش خواهد کرد تا ناپذیر به نظر میپذیری شهر، ضرورتی اجتناببر زیست
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های حمل و نقل پایدار پذیری شهری، را شناسایی نموده و سپس میزان تاثیرگذاری هریک از شاخصو نقل پایدار شهری و زیست

 پذیری شهر اردبیل بسنجد.شهری را بر زیست

 پیشینه تحقیق

 برای را کلان راهکار دو و پرداخته اتحادیه اروپا محدوده در نقل و حمل و شهری پایدار توسعه اندازهای چشم ارائه به (2006) بانیستر

 شهری کوچک هایاتومبیل توسعه و تحقیقات از حمایت اول داد. اروپا ارائه اتحادیه در 2020سال تا پایدار نقل و حمل هدف به نیل

 و ترافیکی مردم رفتار تغییر بر تلاش دوم و نمایدمی بسیار کمک صدا و هوا آلودگی کاهش به که کنند کار می هیدروژنی سوخت با که

 روی زندگی ترافیک و نقل و حمل منفی اثرات کاهش که رسیده است نتیجه این به خود مطالعه ( در2007) سفر. احمد به نیاز کاهش

 اساسی رکن سه بر متکی پایدارنقل  و حمل هایسیستم و باشدمی پایدار نقل و حمل هایسیستم سوی به حرکت نیازمند شهرنشینان،

 و هیلداگو .باشدمی آینده و حاضر هاینسل برای کارآمدی اقتصادی و اجتماعی برابری محیط زیست، حفاظت یعنی پایدار توسعه

 نقل و حمل های سیستم از برخی توسعه لاتین، برای آمریکای در پایدار نقل و حمل اجرای تحت عنوان پژوهشی در (2013هویزنگ )

 .اندکرده پیشنهاد را بهبود -تغییر  – اجتناب گانهسه اصول شهرها، نقل و شدن حمل موتوری رویه بی رشد منفی اثرات از و جلوگیری

اند ( در تحقیق با عنوان اقتصاد سبز در بخش حمل و نقل )مطالعه موردی آفریقای جنوبی( به این نتیجه رسیده2022اوگونی و همکاران )

مواجه  یاتیتوسعه ح یبه چالش ها ییپاسخگو یبرا یاتیح یاقتصاد سبز به عنوان ابزارکه حمل و نقل این کشور در آینده نزدیک به 

 مطالعه(شهرها  ناحیه مرکزی بر نقل و حمل سوء آثار کاهش جهت در راهبردی ریزیبرنامه نامه ( در پایان1378)  صفایی خواهد شد.

 از) بوس مینی اتوبوس(عمومی نقل و وسایل حمل نفع به شهری نقل و حمل وسایل تغییر با که رسیده است نتیجه این به )مشهد شهر

 نقلیه وسایل عبوری حجم بر قادر ارتباطی هایشبکه موجود ظرفیت نهایتاً و شده کاسته شهری نقل و حمل وسایل حرکت شدت

 .نبوده است مطالعه مورد محدوده حرکتهای حجم پاسخگوی مطالعه مورد محدودهای های ارتباطیشبکه ظرفیت زیرا شد. خواهند

 نتایج اند.پرداخته هدفی تحلیل چند از استفاده با ایران در نقل و حمل پایدار توسعه بررسی به تحقیقی در (1388پور )زرآبادی و رصافی

 با هوا آلودگی و کنترل همگانی نقل و حمل افزایش هایگزینه و معیار تریناصلی عنوان به اقتصاد معیار که است نشان داده مطالعه آنها

 و جعفری باشد. استادیمی نقل و حمل توسعه پایدار راستای در هاسیاست موثرترین عنوان به خودرو فنی معاینه ستادهای تشکیل

 پویایی سیستم هایمدل از استفاده با مشهد( را شهر(شهری  نقل و حمل بخش در پایدار توسعه هایسیاست تحقیق ( در1390رصافی )

 بیشترین همگانی، نقلیه وسایل کیفیت افزایش و فرسوده خودروهای کاهش پیمایی، هم هایسیاست که اندبه این نتیجه دست یافته

 نقل و حمل سیستم مدیریتی ارزیابی بررسی به (1393) عراقی و پوراست. غلام گذاشته پایداری های شاخص بر روی را تاثیرگذاری

 نشان مطالعه آنها نتایج اند.بیرجند( پرداخته شهر :موردی مطالعه(شهری  پایدار نقل و حمل به جهت دستیابی در شهری درون عمومی

 نقل و حمل سیستم انسجام گزینه بهترین را مجموعه شهرداری زیر شهری درون مسافر نقل و حمل مدیریت سازمان ایجاد داده که

پذیری ارزیابی میزان زیست( در مقاله 1393خلیلی و سبحانی ). باشدمی نقل پایدار و حمل به رسیدن جهت در بیرجند شهری درون

راهبردهای  اند کهبه این نتیجه رسیده راهبردهای حوزه حمل و نقل طرح مجموعه شهری تهران با استفاده از روش تحلیل سلسله مراتبی

 و محمدپور. اندتوجه داشته پذیریزیست حمل و نقلی طرح مجموعه شهری تهران و شهرهای اطراف آن به طور نسبی به شاخص

https://civilica.com/search/paper/k-%D8%B2%DB%8C%D8%B3%D8%AA%20%D9%BE%D8%B0%DB%8C%D8%B1%DB%8C/
https://civilica.com/search/paper/k-%D8%B2%DB%8C%D8%B3%D8%AA%20%D9%BE%D8%B0%DB%8C%D8%B1%DB%8C/
https://civilica.com/search/paper/k-%D8%B2%DB%8C%D8%B3%D8%AA%20%D9%BE%D8%B0%DB%8C%D8%B1%DB%8C/
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 شهر کلان در موضوع این بررسی به شهری نقل پایدار و حمل راستای در سفر تقاضای مدیریت بر تحقیق تحلیلی ( در1394همکاران )

 از استفاده کاهش دریافت برای شده( پیموده مسافت خودرو و عمر خودرو، نوع(متغیر  سه اعمال با که اندبه این نتیجه رسیده تهران

( 1397ابراهیمی ). یافت خواهد تحقق جایگزین گزینه عنوان به عمومی نقل و از حمل استفاده مطلوبیت افزایش و شخصی نقلیه وسایل

 فرهنگ ارتقا یکپارچه، و واحد در پایان نامه برنامه ریزی حمل و نقل پایدار در شهر یاسوج به این نتیجه رسیده است که مدیریت

 در محورپیاده مراکز ایجاد ترافیکی، علائم نصب هیبریدی، و نو با خودرو فرسوده خودروی کردن جایگزین آموزش، ارائه رانندگی،

 ونقل حمل پایداری های شاخص ( در مقاله ارزیابی1397براری و همکاران ). باشدمی عوامل تاثیرگذار از مرکزی بافت بالاخص شهر

اند که توسعه حمل و نقل غیرموتوری، هزینه تصادفات و نتیجه رسیدهسبز با مطالعه موردی شهر ساری به این  اقتصاد رویکرد با شهری

-اسکندریسبز در شهر ساری هستند.  اقتصاد رویکرد با شهری ونقل حمل های پایداریمدیریت تقاضای سفر از مهمترین عوامل مولفه

بیرجند(،  شهر: مطالعه مورد)سبز  اقتصاد نظریه پایه بر شهری پایدار نقل و حمل بر مؤثر عوامل (، در مقاله بررسی1398انی و همکاران )ث

 بر تأثیر بیشترین اجتماعی و اقتصادی محیطی، زیست هوشمند، شهر زیرساختی، های کلیاند که به ترتیب مولفهبه این نتیجه رسیده

 کردن جایگزین آموزش، ارائه فرهنگ رانندگی، ارتقا یکپارچه، و واحد دارند همچنین مدیریت سبز اقتصاد رویکرد با پایدار نقل و حمل

 عوامل از مرکزی بافت شهر بالاخص در محور پیاده مراکز ایجاد ترافیکی، علائم نصب هیبریدی، و نو خودرو با فرسوده خودروی

نقل،  و حمل شاخص بر تاکید مشهد با کلانشهر در شهری پذیریزیست ( در مقاله ارزیابی1398قنبری و همکاران ) .باشدمی تأثیرگذار

 قرار شهری پذیریزیست لحاظ به نقل و حمل نامطلوب بسیار سطح در مشهد شهر مناطق درصد 54 اند که حدودبه این نتیجه رسیده

شهری  درون سفرهای مناسب نقل و حمل وسیله و مسکن برای بهینه الگوی ( در مقاله ارائه1400صفدری مولان و همکاران ) .دارند

اند که ، به این نتیجه رسیده)تهران شهر موردی: نمونه(فازی  چندمعیاره گیریتصمیم مدل از استفاده با شهری پذیریزیست افزایش یبرا

مرور است.  یشهر یو سلامت ریپذستیشهر ز یدر بهبود نینقش آفر هایویآلترنات نیمهمتر از یحمل و نقل و شبکه ارتباط یدسترس

و این  ها، کمتر مورد توجه قرار گرفته استی شهرریپذستیزحمل و نقل پایدار شهری در  گاهیاز آن است که جا یحاک قیتحق اتیادب

سنجش میزان رضایت شهروندان از مدیریت  ( در مقاله1401) و همکاران نژادیوسف تحقیق سعی دارد تا این خلاء را پوشش دهد.

مسایل زیست محیطی، حمل و نقل همگانی)اتوبوس(،  اند کهبه این نتیجه رسیده ،حمل و نقل عمومی )مورد مطالعه: شهر رباط کریم

 .است از موارد مهم در میزان رضایت شهروندانحمل و نقل همگانی)تاکسی و مسافرکش(، 
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 شهری پایدار نقل و حملهای شاخص - 1 جدول

 منابع مولفه شاخص ابعاد

مجرد، ؛ 1393نژاد، احمدیبندرآباد و  آموزش عمومی آموزش اجتماعی

؛ محمدی فارسانی، 1395زاده، حسن؛ 1396

ارادی، ؛ 1395؛ امیری و جانباز قبادی،  1398

 ؛1393علیزاده، ؛ 1394

 Place, Halth and Liveability 

Reseaech Program, 2013; Cities 

PLUS, 2003; Lee, 2021. 

بهداشت و 

 سلامت

 بهداشت و مراقبت پزشکی

 تفریحات و اوقات فراغت

 هویت و  حس تعلق مکان هویت

 مشارکت و همبستگی مشارکت

 امنیت و ایمنی امنیت

 عدالت و برابری اجتماعی عدالت

 ؛1395زاده ، حسن؛ 1393علیزاده،  درآمد و فرصت اشتغال  درآمد اقتصادی

Place, Halth and Liveability 

Reseaech Program, 2013  Elliott 

& Donald, 2008. 
 کمیت و کیفیت مسکن مسکن

-حسن؛ 1393نژاد، بندرآباد و احمدی کیفیت حمل و نقل عمومی؛ کیفیت شبکه معابر؛ حمل و نقل کالبدی

 ,Place؛ 1394؛ ارادی، 1395اده ، ز

Halth and Liveability Reseaech 

Program, 2013 ؛ Elliott & 

Donald, 2008; Lee, 2021. 

 دسترسی دسترسی

تاسیسات 

 زیربنایی

 تاسیسات و تجهیزات زیربنایی

 کاربری های مختلط و منعطف و  سطح تنوع محیطی تنوع

 آوری  و پایداری شهرتاب آوریتاب

زیست 

 محیطی

؛ ارادی، 1393نژاد، بندرآباد و احمدی وضعیت محیط طبیعی، فضای سبز و آب و هوا  محیط طبیعی

  1395زاده   ؛ حسن 1396؛  مجرد، 1394

Place, Halth and Liveability 

Reseaech Program, 2013. 

 پاکیزگی و پسماند نظافت 

 تامین آبتامین انرژی و  انرژی

 آب و منظر، صوت، آلودگی هوا هاآلودگی

 

 

 

 

 

 

 



 و همکاران حاضری                                 

95 
 

 

 

 

 شهری پذیریزیستهای شاخص -2جدول 

 منبع مولفه شاخص بعد

؛ براری و همکاران، 1392مویدی و همکاران،  امنیت  امنیت اجتماعی

 1398اسکندری ثانی و همکاران،  ؛1397

Zegras, 2006; Gilbert et al, 2002; 

Hardy, 2011; Litman, 2015 

مدیریت و برنامه 

 ریزی

ریزی، مدیریت تقاضای سفر کیفیت برنامه

 و زمان

 فرهنگ استفاده فرهنگ

 قوانین مقررات  قوانین

های سفر، بازده هزینه و هزینه هزینه هزینه اقتصادی

 تصادفات

و  یثان ی؛ اسکندر1397و همکاران،  یبرار

 Zegras, 2006; Gilbert et 1398همکاران، 

al, 2002; Hardy, 2011 کارایی حمل و نقل و حمل و نقل تجاری کارایی 

توسعه حمل و نقل غیرموتوری، سفر  تنوع زیرساختی

 وسایل نقلیه موتوری و تنوع حمل و نقل

و همکاران،  ی؛ برار1392و همکاران،  یدیمو

 1398و همکاران،  یثان ی؛ اسکندر1397

Zegras, 2006; Gilbert et al, 2002; 

Hardy, 2011; Litman, 2015 
تعادل و تناسب، خدمات تحویل، سفر  کیفیت خدمات

 کودکان و توسعه خدمات

، عمومی نقل و حمل سیستم دسترسی دسترسی

 دسترسی عابران و دسترسی معلولان

زیست 

 محیطی

و همکاران،  ی؛ برار1392و همکاران،  یدیمو تغییرات اقلیمی اقلیم

 1398و همکاران،  یثان ی؛ اسکندر1397

Zegras, 2006; Gilbert et al, 2002; 

Hardy, 2011; Litman, 2015 

آلودگی هوا، آلودگی صوت، آلودگی آب و  آلودگی ها

 آلودگی منظر

 بازده انرژی انرژی

 شهر

 هوشمند

هوشمندسازی/ 

 تکنولوژی مدرن

برنامه ریزی کاربری زمین، ارتباطات 

 الکترونیک، 

رفاهی و  امکانات و الکترونیک خدمات

 لازم تجهیزات و ابزار

و  یثان ی؛ اسکندر1397و همکاران،  یبرار

 ,Zegras, 2006; Hardy 1398 همکاران، 

2011; Litman, 2015 
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 تحقیقوش ر 

و میدانی  ایکتابخانهطریق  ازهای مورد نیاز این تحقیق باشد. دادهکاربردی می ،پیمایشی و از لحاظ هدف ،این تحقیق از لحاظ روش

باشند می پذیری شهریو زیست )پرسشنامه( جمع آوری شده است. جامعه آماری این تحقیق افراد آشنا به مبحث حمل و نقل شهری

تعداد  رو،از همیناستفاده شد.  برفیگلولهیزان آشنایی آنها با موضوع تحقیق، از روش به دلیل مشخص نبودن تعداد آنها و ابهام در مکه 

نفر از کارشناسان مدیریت شهری )شهرداری و شورای شهر( نظام مهندسی، راهنمایی و رانندگی، اساتید و دانشجویان تحصیلات  200

های آن بر اساس طیف لیکرت از هدفمند به عنوان نمونه تحقیق و بوسیله پرسشنامه طراحی شده که گویه صورتتکمیلی اردبیل به 

های نرمهای به دست آمده تحقیق با بکارگیری قابلیت)خیلی زیاد( بود، مورد ارزیابی قرار گرفتند. در تحلیل دادهیک )خیلی کم( تا پنج 

در این . استفاده شداز معادلات ساختاری مبتنی بر واریانس با روش حداقل مربعات جزئی  ،Smart- pls و Excel ,SPSSها فزارا

( برای محاسبه AVEیب آلفای کرونباخ و ضریب ترکیبی، از متوسط واریانس استخراج شده )تحقیق جهت آزمون پایایی متغیرها از ضر

الگوریتم پی ال اس و بوت و ضریب آلفای مسیر( از  t)مقدار آماره  تحقیق روابط مسیرهای اثرگذاریو همچنین بررسی  روایی متغیرها

در شهر اردبیل م(  2022) 1401به تابستان  ر ابعاد زمانی و مکانیقلمرو این پژوهش دلازم به ذکر است که . بهره گرفته شداستارپ 

 باشد. مربوط می

گانه 17های پذیری شهری )شامل شاخصگانه زیست4گانه حمل و نقل پایدار و ابعاد 13 هایشاخصهمچنین برای سهولت کار 

 (.3اند )جدول شماره کدبندی شده ها(مشخص در جدول شاخص

 تحقیق های کدبندی شده شاخص -3جدول 

(، Ru(، قوانین )M&P(، مدیریت و برنامه ریزی )Se: امنیت )(Sustainable transportation) های حمل و نقل پایدارشاخص

( Enی )ژ(، انرpl(، آلودگی )Cl(، اقلیم )S-Q(، کیفیت خدمات )Ac(، دسترسی )Di(، تنوع )Co(، هزینه )Ef(، کارایی )Cuفرهنگ )

 (.Inهوشمندی )و 

 /(Social) اجتماعی و مسکن؛های درآمد شامل شاخص /(Economic) : اقتصادی(Urban viability) ابعاد زیست پذیری شهری

های دسترسی، شامل شاخص(/ Physical) کالبدی  ؛شامل شاخص آموزش، بهداشت و سلامت، هویت، مشارکت، امیت و عدالت

های محیط طبیعی، انرژی و شامل شاخص /(Environmental) و زیست محیطی ؛تاب آوریتاسیسات، حمل و نقل، تنوع و 

 آلودگی.

 1401های تحقیق، ماخذ: یافته
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 هایافته

 مجذورات حداقل شهر اردبیل از مدل یرپذیستیبر ز داریحمل و نقل پا تر توضیح داده شد، جهت بررسی تاثیرهمانگونه که پیش 

 . اندارائه شدهاستفاده شده است. مدل مذکور مراحلی دارد که در ادامه  Smart-PLS افزار نرمقالب  در جزئی

 یریگاندازهی هامدلالف( آزمون پایایی و روایی 

در این خصوص از ضریب ترکیبی و ضریب محاسبه شود.  هاشاخصپایایی  لازم است تاجزئی  مجذورات/در روش حداقل مربعات

 است. 7/0شود که حداقل ضریب قابل قبول آنها استفاده میآلفای کرونباخ 

 (شهر اردبیل یرپذیستیبر ز داریحمل و نقل پا تاثیریری )گاندازهی هامدلآزمون پایایی  / PLSخروجی الگوریتم  -4 جدول

 هاشاخص ضریب ترکیبی کرونباخ آلفای

 (Seامنیت ) 817/0 754/0

 (M&Pبرنامه ریزی )مدیریت و  821/0 751/0

 (Ruقوانین ) 791/0 706/0

 (Cuفرهنگ ) 746/0 711/0

 (Efکارایی ) 774/0 733/0

 (Coهزینه ) 868/0 854/0

 (Diتنوع ) 846/0 770/0

 (Acدسترسی ) 740/0 726/0

 (S-Qکیفیت خدمات ) 899/0 832/0

 (Clاقلیم ) 901/0 871/0

 (plآلودگی ) 795/0 761/0

 (Enانرژی ) 802/0 779/0

 (Inهوشمندی ) 827/0 781/0

 (Economicاقتصادی ) 842/0 726/0

 (Socialاجتماعی ) 812/0 729/0

 (Physicalکالبدی ) 757/0 712/0

 (Environmentalزیست محیطی ) 768/0 726/0

 1401های تحقیق، ماخذ: یافته
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 901/0ضریب ترکیبی بالاتر از  و 706/0آلفای کرونباخ بالاتر از  ضریب ها،شاخصتمامی  بیانگر این امر است که 4نتایج جدول شماره 

 (.4است )جدول  هاشاخصکه به معنی پایایی مناسب  اندکسب نموده

که باتوجه به پنهان بودن تمامی  ،آزمون بارهای عاملی است با استفاده از آشکار هایشاخصمحاسبه پایایی  مرحله بعدی این روش،

 مجموع یا میانگین چندین متغیر آشکار( این مرحله ارائه نشد. =مورد استفاده در این تحقیق )متغیر پنهان متغیرهای/هایشاخص

( برای AVEمتوسط واریانس استخراج شده )یکی دیگر از مراحل مهم این روش است که از  روایی همگرا و روایی افتراقی بررسی

لازم  نیز روایی افتراقیدر است.  5/0شود. مقدار حداقلی برای روایی همگرایی مناسب برای هر متغیر محاسبه روایی همگرا استفاده می

 (.5)جدول  شوداستفاده  شاخصاز جذر متوسط واریانس استخراج شده برای هر  است تا

 )متوسط واریانس استخراج شده و جذر آن( هاشاخصروایی همگرایی  -5 جدول

متوسط واریانس استخراج شده  استخراج شدهجذر واریانس 

(AVE) 

 هاشاخص

 (Seامنیت ) 662/0 788/0

 (M&Pمدیریت و برنامه ریزی ) 745/0 863/0

 (Ruقوانین ) 641/0 800/0

 (Cuفرهنگ ) 775/0 880/0

 (Efکارایی ) 664/0 814/0

 (Coهزینه ) 736/0 858/0

 (Diتنوع ) 574/0 757/0

 (Acدسترسی ) 556/0 745/0

 (S-Qکیفیت خدمات ) 884/0 941/0

 (Clاقلیم ) 811/0 900/0

 (plآلودگی ) 658/0 811/0

 (Enانرژی ) 511/0 715/0

 (Inهوشمندی ) 725/0 851/0

 (Economicاقتصادی ) 622/0 788/0

 (Socialاجتماعی ) 708/0 841/0

 (Physicalکالبدی ) 568/0 753/0

 (Environmentalمحیطی )زیست  827/0 909/0

 1401های تحقیق، ماخذ: یافته

است که از  511/0و  884/0پنهان این تحقیق بین  هایشاخصدهد مقدار متوسط واریانس استخراج برای نشان می 5جدول شماره 

که  هاشاخصهمچنین در بررسی روایی افتراقی است.  هاشاخصبیشتر است که نشانگر روایی همگرایی مناسب  5/0مقدار حداقلی 
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بیشتر از بار  1/0پنهان(، حداقل  شاخصشود، بار عاملی هر معیار غیرآشکار با سازه خود )هم یاد می هاشاخصبعنوان روایی تقاطعی 

 شاخصآشکار با سازه خود ) شاخصها در این خصوص نشان داد که بار عاملی هر بر سازه دیگر باشد. خروجی شاخصعاملی آن 

 بر سازه دیگر است. شاخصبیشتر از بار عاملی آن  1/0پنهان(، حداقل 

  ب( آزمون مدل ساختاری

گیرد. یک مدل معادلات ساختاری از یممستقل و وابسته مورد توجه قرار های شاخصن روابط بین مدل ساختاری مدلی است که در آ

تحقیق و های شاخص( R2شود؛ در همین راستا شاخص ضریب تعیین )یمیری و فقط یک مدل ساختاری تشکیل گاندازهچندین مدل 

 .شودمیبررسی  هاضرایب مسیر )بتا( و معناداری آن

مستقل های شاخصگیرد )اثرگذاری مورد بررسی قرار میها شاخص به مربوط مسیرهای شده استاندارد از تحقیق ضرایبدر این بخش 

گذار است. شهری تاثیر پذیریزیستبر  حمل و نقل پایدارگانه 13 هایشاخصیک از  کنیم که هروابسته(. در واقع فرض می شاخصبر 

مستقل  شاخصاس استفاده نمود. ضرایب استاندارد شده بین الباید از الگوریتم پی هاشاخصبرای محاسبه ضرایب استاندارد مسیر بین 

 . (1)شکل  کندوابسته را تبیین می شاخصمستقل این میزان درصد از تغییرات  شاخصدهد که و وابسته نشان می

 

 

 وابسته )ظرایب استاندارد شده( شاخصمستقل بر روی  هایشاخصاثرگذاری  -1 شکل
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 و حمل و نقل پایدار نیز،  653/0شهر اردبیل را  حمل و نقل پایدار ،تحقیق گانه13های شاخصدهد که نشان می 1شکل شماره 

خدمات  هایشاخصکنند. در این شکل بیشترین ضریب مسیر به ترتیب برای می بینیپیش/تبیین 749/0شهر اردبیل را  پذیریزیست

( 198/0) هزینه( است و کمترین آن مربوط به 659/0) ریزیمدیریت و برنامه( و 665/0) دسترسی(، 894/0) الکترونیکی نوین/هوشمندی

 ( است. 234/0) امنیتو 

گانه حمل و نقل پایدار )به عنوان 13های شاخصدار بودن اثرگذاری معنییعنی، هاشاخصداری روابط بین همچنین جهت بررسی معنی

شود. ، از مقدار آماره به دست آمده از خروجی مدل استفاده میپذیری شهر اردبیل )به عنوان متغیر وابسته(زیستبر متغیرهای مستقل( 

 99داری در سطح برای معنی 58/2درصد و مقدار آماره بزرگتر از  95داری در سطح برای معنی 96/1ای که مقدار آماره بزرگتر از بگونه

 باشد. درصد اطمینان مورد قبول می

 

 

 تحقیق( هایشاخص بین T ساختاری )آماره مدل آزمون  -2 شکل

 ریزی و برنامهتنوع، مدیریت و های شاخص، که دهدنشان می و نقل پایدار های حملشاخصدر مدل تحقیق برای  Tمقدار آماره 

را به  T کمترین آماره قوانین، انرژی و اقلیم هایشاخص ( و در مقابل54/4و  21/5، 57/5را دارند )به ترتیب  Tبیشترین آماره دسترسی 

بعد اجتماعی  پذیری شهری به ترتیبگانه زیست4. همچنین این مقدار برای ابعاد (86/2و  29/2، 20/2اند )به ترتیب خود اختصاص داده

 .(2)شکل ( است 42/5( و بعد اقتصادی )43/5(، بعد زیست محیطی )89/6(، بعد کالبدی )02/7)
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 (تی، سطح معنی داری و نتیجه آزمون ، مقادیر مسیر ضرایب) ساختاری مدل آزمون -6 جدول

ضریب  ها/ مسیر اثرگذاریشاخص فرضیه

اثرگذاری 

(Beta) 

مقدار 

 Tآماره 

معیار 

تصمیم 

(sig) 

نتیجه 

 آزمون مسیر

 تایید 000/0 52/3 234/0 حمل و نقل پایدار امنیت ««««« 1

 تایید 000/0 57/5 659/0 حمل و نقل پایدار ریزی «««««مدیریت و برنامه 2

 تایید 002/0 20/2 298/0 حمل و نقل پایدار قوانین ««««« 3

 تایید 000/0 34/3 307/0 فرهنگ ««««« حمل و نقل پایدار 4

 تایید 000/0 88/3 286/0 کارایی ««««« حمل و نقل پایدار 5

 تایید 000/0 11/4 198/0 حمل و نقل پایدار هزینه ««««« 6

 تایید 000/0 21/5 604/0 حمل و نقل پایدار تنوع ««««« 7

 تایید 000/0 54/4 665/0 حمل و نقل پایدار دسترسی ««««« 8

 تایید 000/0 15/4 597/0 نقل پایدارحمل و  کیفیت خدمات ««««« 9

 تایید 000/0 86/2 499/0 حمل و نقل پایدار اقلیم ««««« 10

 تایید 000/0 23/3 532/0 حمل و نقل پایدار آلودگی ««««« 11

 تایید 001/0 29/2 413/0 حمل و نقل پایدار انرژی ««««« 12

 تایید 000/0 42/3 894/0 هوشمندی ««««« حمل و نقل پایدار 13

 تایید 000/0 24/8 801/0 پذیری شهریحمل و نقل پایدار ««««« زیست 14

 تایید 000/0 44/5 614/0 پذیریبعد اقتصادی ««««« زیست 15

 تایید 000/0 02/7 697/0 پذیریبعد اجتماعی ««««« زیست 16

 تایید 000/0 89/6 428/0 پذیریبعد کالبدی ««««« زیست 17

 تایید 000/0 43/5 351/0 پذیریزیست محیطی ««««« زیستبعد  18

 1401های تحقیق، ماخذ: یافته

این است که روابطی که  مذکور. نکته مهم در ارتباط با جدول ئه داده شده استتحقیق ارا اثرگذاری متغیرهاینتیجه  6شماره جدول در 

با شوند. باشد مورد تایید واقع نمی 05/0ها بیشتر از آن Sigشوند و روابطی که مقدار باشد؛ تایید می 05/0کمتر از  Sigدر آن مقدار 

، چراکه مقدار تاثیر دارند پذیری شهر اردبیلزیست های حمل و نقل پایدار برشاخصگیریم تمامی توجه به جدول مربوطه نتیجه می

 است.   05/0ها کمتر از آن Sigو مقدار  96/1آنها بزرگتر از  Tآماره 
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پذیری شهر های حمل و نقل پایدار بر زیستشاخصیک از  همچنین با توجه به مقدار ظرایب بتا که نشان دهنده شدت تاثیرگذاری هر

خدمات ، پذیریهای حمل و نقل پایدار موثر بر زیستشاخصمی باشد به این شکل می توان وارد بحث شد که مهمترین اردبیل 

، (659/0ریزی )بتای برابر با ( و مدیریت و برنامه665/0(، دسترسی )بتای برابر با  894/0الکترونیکی نوین/هوشمندی )بتای برابر با 

(، فرهنگ 413/0(، انرژی )بتای برابر با 499/0(، اقلیم )بتای برابر با 532/0(، آلودگی )بتای برابر با 597/0کیفیت خدمات )بتای برابر با 

( و هزینه )بتای برابر با  234/0امنیت )بتای برابر با  (،286/0(، کارایی )بتای برابر با 298/0(، قوانین )بتای برابر با 307/0ی برابر با )بتا

(، بعد اقتصادی )بتای 697/0پذیری نیز به ترتیب اثرگذاری بعد اجتماعی )بتای برابر با همچنین مقدار بتا برای ابعد زیست( است. 198/0

( است. لازم بذکر است که اثرگذاری حمل 351/0( و بعد زیست محیطی )بتای برابر با 428/0(، بعد کالبدی )بتای برابر با 614/0برابر با 

درصد معنادار است. این  99در سطح آماری  000/0برابر با  Sigو  24/8پذیری شهر اردبیل با مقدار آماره و نقل پایدار بر زیست

 شود.، اثرگذاری از نوع قوی محسوب می801/0به مقدار بتای برابر با  اثرگذاری باتوجه

 ساختاری و گیریاندازه هایمدل کیفیت ج( آزمون

در شود. اعتبار اشتراک استفاده میاز  که است گیری و ساختاریهای اندازیمدل کیفیت بررسی آزمونمراحل این مدل،  از دیگر یکی

 مدل توانایی واقع در شاخص این .باشدکیفیت ابزار اندازه گیری مناسب  تا مثبت باشد، SSE/SSO-1مقدار  این خصوص لازم است تا

  .سنجدمی متناظرشان پنهان متغیر طریق از آشکار متغیرهای بینیپیش در را مسیر

 ساختاری )اعتبار اشتراک( و یریگاندازه یهامدل آزمون کیفیت خروجی -7جدول 

1-SSE/SSO 1 هاشاخص-SSE/SSO هاشاخص 

 امنیت 714/0 آلودگی  474/0

 مدیریت و برنامه ریزی 527/0 انرژی  524/0

 قوانین  435/0 هوشمندی  506/0

 فرهنگ  219/0 حمل و نقل پایدار 000/1

 کارایی  323/0 اقتصادی  458/0

 هزینه  721/0 اجتماعی  351/0

 تنوع  329/0 کالبدی  287/0

 دسترسی 751/0 زیست محیطی  478/0

 کیفیت خدمات 359/0 پذیری شهریزیست 000/1

 اقلیم  286/0 - -

 1401های تحقیق، ماخذ: یافته
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در واقع  و دارد خوبی کیفیت گیریاندازه مدلتوان گفت که ، میاستمقادیر حاکی از  مثبت بودن   که 7شماره  جدول نتایج با توجه

 بالایی برخوردار است.  بینیپیش توانایی مدل از

 جزئی مربعات حداقل رویکرد با ساختاری آزمون کلی د( مدل

هر  کارکرد آن آزمون  گیرد کهمورد استفاده قرار می (GOF، شاخصی به نام نیکویی برازش )مدل ساختاری حداقل مربعات جزئیدر 

میانگین  صورتبهرود. این شاخص یممعیاری برای سنجش عملکرد کلی مدل به کار  است و در واقعیری و ساختاری گاندازهدو مدل 

R2  شود:یمدستی محاسبه  صورتبهو متوسط مقادیر اشتراکی 

 Gof=√𝑐𝑜𝑚𝑚𝑢𝑛𝑎𝑙𝑖𝑡𝑦̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅  × 𝑅2̅̅̅̅  

مقادیر ضعیف، متوسط و قوی برای  عنوانبهرا به ترتیب  36/0و  25/0، 01/0حدود این شاخص بین صفر و یک بوده و سه مقدار 

GOF  و میانگین  512/0متوسط مقادیر اشتراکی این مدل در تحقیق حاضر، . اندنمودهمعرفیR2  به دست آمد بود که 701/0برابر با 

 که از مطلوبیت کلی مدل حکایت دارد.به دست آمد  598/0دار این مدل، مق GOFنهایتا شاخص 

 گیریبحث و نتیجه

جانبه ، مستلزم بکارگیری از اصول توسعه پایدار در راستای توسعه همهیکی از ارکان اصلی توسعه شهریحمل و نقل شهری به عنوان 

فایق دهد. میکیفیت زندگی و محیط زیست جوامع محلی را تحت تاثیر قرار فیک، اآلودگی و تر اثرات منفی آن همچون است چراکه

است. به  و میزان اثرگذاری آنها آمدن بر مسایل و معضلات ناشی از حمل و نقل و در انتها رسیدن به پایداری، مستلزم شناسایی عوامل

 کارشناسان اهل نظرات از ستفادهو ا آن یا حداقل مربعات جزئی به دلیل مفروضات خاص PLS معادلات ساختاری مدل ،همین منظور

 قبولی قابل موضوع و درک هایپیچیدگی تواند ضمن کاهشروش مفیدی به نظر رسید، چرا که می ،مطلوب آن و پایاییو روایی  فن

 هدایت کند.  بهتری تصمیمات اخذ، ما را به سمت عوامل اثرگذاربررسی، با مشخص کردن  مورد موضوع از

ی اردبیل شناسایی شهرپذیری بر زیست داریحمل و نقل پا موثر هایشاخصسعی شد ، در این پژوهش بر اساس این منطق پژوهشی

از طریق  پایدارحمل و نقل  مورد تجزیه و تحلیل قرار گیرد. در همین راستا، نتایج تحقیق نشان داد کهو میزان تأثیر هر یک از آنها  شده

قابل ارزیابی است. در همین خصوص مشخص گردید  اصلیشاخص  17و  بعد 4پذیری شهری نیز از طریق و زیست اصلی شاخص 13

حمل زیست پذیری شهر اردبیل از طریق جهت و قوی وجود دارد و پذیری شهری رابطه معنادار، همبین حمل و نقل پایدار و زیستکه 

های تحقیق و تایید فرضیه هایشاخصرگذاری اث) است بینیو پیش تبیینقابل  479/0به میزان،  گانه آن(13های )شاخص پایدار و نقل

های خدمات الکترونیکی نوین/هوشمندی، دسترسی، شاخصباره، نتایج نشان داده که به ترتیب مربوطه گواه بر این ادعا است(. در این

های حمل و شاخصمهمترین ریزی، کیفیت خدمات، آلودگی، اقلیم، انرژی، فرهنگ، قوانین، کارایی، امنیت و هزینه، مدیریت و برنامه

 دارند.  داریپذیری آن شهر اثر معنیپایدار شهر اردبیل هستند که در زیست نقل
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قنبری و همکاران ذار است با نتایج تحقیق پذیری شهری تاثیرگبر زیستحمل و نقل نتایج این تحقیق در مورد اینکه  ،در همین خصوص

 ( در شهر تهران، همخوانی دارد.2021و صفدری مولان و همکاران ) ( در شهر مشهد2019)

دست آمده پیشنهادات ذیل )به ترتیب اولویت( ارائه شده است. پیشنهاداتی که جدای از توسعه حمل و نقل پایدار با توجه به نتایج به

 پذیر شدن هرچه بیشتر شهر اردبیل نیز خواهد شد.موجبات زیستاردبیل 

 رفاهی؛ الکترونیک و امکانات ارتباطات الکترونیک، خدمات از قبیلخدمات الکترونیکی نوین/هوشمند، بهبود 

 به حمل و نقل عمومی و بویژه دسترسی اقشار کم توان جسمی؛ دسترسیبهبود 

  شهروندان؛دهی به سرویسکیفیت افزایش 

 های تجدیدپذیر و پربازده )همچون گاز طبیعی(؛انرژیهوا و استفاده از  آلودگیکنترل وسایل نقلیه در راستای کاهش 

)همچون رفتار رانندگان در ترافیک شهری، اولویت استفاده از حمل و نقل  سازی در خصوص حمل و نقل عمومی و شخصیفرهنگ

 عمومی(؛

 بویژه در حوزه تشویقات/تسهیلات و جرایم؛  پیرامون حمل و نقل قوانینتجدید نظر در خصوص 

  حمل و نقل شهری با توسعه ناوگان حمل و نقل عمومی کارآمد، ایمن و پیشرفته؛ کاراییبهبود 

  تردد با حمل و نقل عمومی )به عنوان حمل و نقل پایدار نسبت به حمل و نقل شخصی(. هزینهکاهش 

 منابع

، پایان نامه کارشناسی )بیرجند شهر مطالعه: مورد(سبز  اقتصاد پایه بر شهری پایدار نقل و حمل ریزیبرنامه ،(1397ابراهیمی، افسانه )

 ارشد دانشگاه پیام نور فردوس.

 مدیریت و ریزیبرنامه ملی کنفرانس ششمین .نقل و حمل ریزیبرنامه در پایدار توسعه هایشاخص بررسی (،1393ضرغام ) احدی،

 .شهری

نامه کارشناسی ارشد پذیری بر تمایل به مهاجرت )مطالعه موردی: شهر خرمشهر(، پایانهای زیست(، تاثیر مولفه1394ارادی، سمیرا، )

 علوم اجتماعی، به راهنمایی دکتر سید یعثوب موسوی، دانشگاه الزهرا.

 حمل در های اقتصادیشاخص و موثر عوامل ارائه (،1390) حمیدرضا میابادی، حیدری محسن و نژاد،طاهری مهدی؛ جعفری، ستادیا

 تهران. و ترافیک، نقل و حمل مهندسی المللی بین کنفرانس شهری، یازدهمین پایدار ونقل
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 اقتصاد نظریه پایه بر شهری پایدار نقل و حمل بر مؤثر عوامل (، بررسی1398ثانی، محمد؛ مرادی، محمود و مرادی، افسانه )اسکندری

 .24-13، صص 37ریزی شهری، سال دهم، شماره بیرجند(، پژوهش و برنامه شهر: مطالعه )موردسبز 

 یمطالعه مورد یفرهنگ یاجتماع یریپذ ستیدر ز ینقش گردشگر یابیسنجش و ارز ،(1395) غلامرضا، ،یو جانباز قباد ایدن ،یریما

 ی.علوم و مهندس یالملل نیکنفرانس ب نیسوم شهر نور،

 سبز اقتصاد رویکرد با شهری ونقل حمل پایداری هایشاخص ارزیابی(، 1397نیا، جمیله )براری، معصومه؛ رضویان، محمدتقی و توکلی

 .119-105، صص 30)مطالعه موردی: شهر ساری(، آمایش جغرافیایی فضا، سال هشتم، شماره 

 و پژوهش پذیر، زیست اصول شهر بر تاکید با زندگی کیفیت های شاخص ارزیابی (،1393فرشته، ) نژاد، احمدی علیرضا، بندرآباد

 . 55-74 ، صص16 شماره پنجم، سال ،  شهری ریزی برنامه

 داریتوسعه پا کردیبا رو یشهر یرپذیستیدر ز یشهر یزریموثر برنامه هایشاخص یابی(. سنجش و ارز1395) مرتضی زاده،حسن

اصغر  یدکتر عل ییبه راهنما ،یشهر یزیو برنامه ر ایارشد جغراف ینامه کارشناس انی: مناطق چهارگانه شهر کرمان(، پای)مطالعه مورد

 کرمان. اهنرب دیدانشگاه شه ،یعبداله

ارزیابی میزان زیست پذیری راهبردهای حوزه حمل و نقل طرح مجموعه شهری تهران با  ،(1393) خلیلی، مرتضی و سبحانی، علی،

 .تهران ،اولین کنفرانس ملی شهرسازی، مدیریت شهری و توسعه پایدار،AHP استفاده از روش تحلیل سلسله مراتبی

 و علوم هدفی، چند از تحلیل استفاده با ایران در نقل و حمل پایدار توسعه بررسی (،1388) شیما پور، رزآبادی عباس و امیر رصافی،

 .46-32صص .2 شماره یازدهم، دوره زیست، محیط تکنولوژی

در برابر  انییروستا آوریبر تاب ییروستا هایسکونتگاه یرپذیستیرابطه ز یبررس(، 1393، )حمدالله ،یدارقییصادقلو، طاهره و سجاس

 .44–  37، صص  2، شماره  3دوره ، بحران تیریمد زان،پالی و تپهدهستان مراوه ییروستا ینواح یعیمخاطرات طب

موردی:  شهر مشهد )نمونه مرکزی ناحیه بر نقل و حمل سوء آثار کاهش جهت در راهبردی ریزی برنامه. (1378پیمان ) صفایی،

 .بهشتی شهید دانشگاه شهرسازی. ارشد کارشناسی رساله) مشهد شهر مرکز محدوده

 حمل وسیله و مسکن برای بهینه الگوی ارائه( 1400صفدری مولان، امین؛ زیاری، کرامت اله؛ احمدپور، احمد و حاتمی نژاد، حسین )

 نمونه( فازی چندمعیاره گیری تصمیم مدل از استفاده با شهری پذیری زیست افزایش برای شهری درون سفرهای مناسب نقل و

 . 65-79 صص ، 3 شماره ، 4 دوره انسانی، روابط و جغرافیا ،)تهران شهر :موردی

 شهرداری 1 بریانک منطقه محله موردی: مشارکت )مطالعه رویکرد بر تاکید با پذیریزیست عوامل (، سنجش1393) سجاد، علیزاده،

 .مرکزی تهران واحد اسلامی آزاد مسیحی، دانشگاه مرادی واراز دکتر راهنمایی به ارشد کارشناسی نامهپایان تهران(،
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 نقل و حمل به دستیابی جهت شهری در درون عمومی نقل و حمل سیستم مدیریتی ارزیابی (،1393) عراقی مرتضی، و اللهید پور،غلام

 شهر های بر مولفه تاکید با شهری مدیریت و ریزی المللی برنامه بین کنفرانس ششمین ،بیرجند( شهر موردی: )مطالعه شهری پایدار

 مشهد. اسلامی،

 مشهد کلانشهر در شهری پذیری زیست ارزیابی(، 1398قنبری، محمد؛ اجزاشکوهی، محمد؛ رهنما، محمدرحیم، خوارزمی، امیدعلی )

 .1001-983، صص 49، شماره 14انسانی، سال  سکونتگاههای برنامهریزی نقل، مطالعات و حمل شاخص بر تاکید با

شهریار، پایان نامه کارشناسی ارشد جغرافیا و برنامه ریزی شهری  شهر مناطق در پذیری زیست فضایی (. تحلیل1396مجرد، حمیده، )

 به راهنمایی دکتر علی شمایی، دانشگاه خوارزمی.

پایدار شهری  نقل و حمل راستای در سفر تقاضای مدیریت بر تحلیلی ،(1394) جمیله نیا، توکلی و مظفر صرافی، و صابر محمدپور،

 . 115- 103 صص ، 21 پیاپی شماره ششم، سال ای،منطقه ریزیبرنامه تهران(، شهر پژوهش: کلان مورد(

 موردی: مطالعه)محیطی  زیست و بهداشتی هایشاخص بر تاکید با شهری پذیریزیست (. تحلیل1398محمدی فارسانی، ابراهیم، )

 ، پایان نامه کارشناسی ارشد رشته مدیریت دولتی، به راهنمایی دکتر ابراهیم رحیمی، دانشگاه پیام نور واحد خمین.(آبادنجف شهر

 اولین شهری،زیست حفظ محیط سوی به حرکت پذیر زیست شهر ایجاد پایدار برای نقل و حمل ریزیبرنامه (،1392محمد ) مویدی،

 .نقل و حمل هایملی زیرساخت کنفرانس

(. سنجش میزان رضایت شهروندان از مدیریت حمل و نقل عمومی )مورد 1401علی. ) ،صدیقی و مهسا ،پورعطاکش ،مسعود ،نژادیوسف

 . 195-175 صص ،  2 شماره ،پنجم سال جغرافیا و روابط انسانی ،مطالعه: شهر رباط کریم

Badland, H. Whitzman, C. Lowe, M. Davern, M. Aye, L. Butterworth, I. Hes, and Giles-Corti, B (2014). 

Urban livability: Emerging lessons from Australia for exploring the potential for indicators to 

measure the social determinants of health. Social Science & Medicine, No. 111, pp. 64-73. 

Banister, D. (2005). Unsustainable Transport: City Transport in the New Century, London Rutledge. 

Bentley MW. (2007). Healthy Cities, local environmental action and climate change, Health 

Promotion International, Vol, 22. No, 3. Pp, 246-53. 

Cities PLUS. (2003), A sustainable urban system: the long-term plan for great ervancouv, Canada: 

cities plus. 

Elliott, D. L. (2008). A Better Way to Zone: The Principles to Create More Livable Cities, Washington, 

D.C., Use: Island Press. 

Gilbert, R., Irwin, N., Hollingworth, B. & Blais, P. (2002). Sustainable Transportation Performance 

Indicators (STPI) Project. Canada: Center for Sustainable Transportation. 



 و همکاران حاضری                                 

107 
 

Hardy, K. D. (2011). Sustainability 101: A primer for ITE members. ITE Journal, PP. 28-34. 

Hidalgo, D. & Huizenga, C. (2013). Implementation of sustainable urban transport in Latin 

Larice, M. (2005). Great Neiborhoods: The Livability and morphology of High density neighborhoods 

in Urban North America, Doctor of Philosophy in City and Regional Planning, University of California, 

Berkeley, Professor Michael SouthworthLau leby jasmine. 

Lee, Kyung-Young. (2021). Factors Influencing Urban Livability in Seoul, Korea: Urban Environmental 

Satisfaction and Neighborhood Relations. Social Sciences, Vol. 10, No. 138, pp. 1-14. 

Litman, T. (2015). Developing indicators for sustainable and livable transport planning, Victoria 

transport policy instituted, Transportation research record. PP. 10-15. 

Ogony Odiyo, J., Bikam, P.  & Chakwizira, J. (2022). Green Economy in the Transport Sector a Case 

Study of Limpopo Province, South Africa, published company Springer Nature Switzerland, PP. 21–

36. 

Place, Health and Livability Research Program. (2013). Livable, Healthy, Sustainable: What are the 

Key Indicators for Melbourne Neighborhoods? Research Paper 1, M. Lowe, C. Whitman, H. Badland, 

M. Davern. 

 

 

https://link.springer.com/chapter/10.1007/978-3-030-86178-0_3#auth-Nthaduleni_Sam-Nethengwe

