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 چکیده
های خیابان های شهری از محور سواره به محور پیاده می باشد. روش ثار برجای مانده از تغییر کارکردپژوهش حاضر در زمینه بررسی آ

تحقیق توصیفی تحلیلی است که با استفاده از پیمایش صورت گرفته است. برای جمع آوری داده ها از پرسشنامه محقق ساخته استفاده 

آماری تحقیق شامل شهروندان شهر رشت  جامعهسن داشتند. سال  18شده است. جامعه آماری شهروندان سنندج و رشت که همه بالای 

می باشد. حجم نمونه با استفاده از فرمول  95بر طبق سرشماری سال  414069نفر و شهروندان سنندج با جمعیت  639951با جمعیت 

استفاده شد. نتایج حاصل  spssجهت تحلیل داده از نرم افزار  نفر می باشد. 381نفر و برای شهر سنندج  384کوکران برای شهر رشت 

تری انجام داده است در حالی که پیاده عاملات اجتماعی اقدامات موثراز آزمون نشان داد که پیاده راه فرهنگی رشت از لحاظ افزایش ت

 راه فردوسی سنندج بیشتر از لحاظ کالبدی و دسترسی موثر بوده و جنبه های اجتماعی پیاده راه را در نظر نگرفته است.

 .پیاده راه سنندج پیاده راه رشت، تعاملات اجتماعی، پیاده راه، فضای شهری،گان کلیدی: واژ
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 مقدمه

سی کالبدی شهر، دارای مفهوم عمومی و می شهری به مثابه یکی از اجزای اساضاهای عمودر شهرهای معاصر ف

 محل ها، راه هپیاددر این بین  .(296:1400)آرام و ولی پور،  اجتماعی بوده و از اهمیت زیادی برخورد دار است

همه ی شهروندان و مشارکت آنان در زندگی جمعی شان است. این فضاها در مقیاس همه ی شهر عمل  حضور

کرده و باید پذیرای گروه های مختلفی از شهروندان باشند. در آنجا شهروندان در یک رابطه ی تعاملی با یکدیگر، 

پیاده راه ها همواره زندگی اجتماعی باهم بودن را آموخته و در جهت ارتقای حیات جمعی می کوشند. لذا باید در 

در جریان باشد. از این رو سرزندگی از ویژگی های اساسی و اصلی پیاده راه هاست )سعیدی رضوانی و همکاران، 

از می بلشد که  سنندج یراه فردوس ادهیقرار گرفته پ یمورد بررسدر این پژوهش که  ییراه ها ادهیاز پ یکی(. 1391

طرح عمران  نیبه عنوان بزرگتر یراه فردوس ادهیکند. پروژه پ یسنندج عبور م انیقطارچ آقا زمان و یمحله ها

خود مورد استقبال شهروندان سنندج قرار  یو اجتماع یفرهنگ یها وستیبا پ ریچند سال اخ یسنندج در ط یشهر

و انقلاب سنندج را به هم متصل کرده و جز  یآزاد نیادیمتر طول دارد، م 600پروژه که حدود  نیگرفته است.ا

طرح از جمله  نیمختلف ا یشود. بخش ها یشهر محسوب م نیا یو پر تردد در هسته مرکز یخیتار یهاریمس

آن با توجه به  یایاح ،یو معمار یخیتار یها یژگیو یبررس ن،یگزیو انتخاب راه جا ریمس یکیرفع مشکلات تراف

ی که مورد بررسی قرار گرفته راه ادهیپ گرید طرح مورد توجه قرار گرفته است. نیدر ا ابانیخ یو معمار خیتار

رشت قرار دارد و سنگفرش شده و ورود  یو بازار سنت یشهردار دانیم یکیدر نزداست که رشت  یفرهنگ پیاده راه

شوند. در سال  یمردم شهر محسوب م ینیراه در مرکز شهر و محل شب نش ادهیپ نیبه آن ممنوع است. ا لیاتومب

شدند که  ییراه ها ادهیبه پ لیتبد دانیم نیبه ا یمنته یها ابانیو خ یشهردار دانیرشت، م یتوسط شهردار 1394

راه کافه و رستوران  ادهیپ نیا ریشد. در مس ایدن یراه ها ادهیپ نیتر یاز طولان یکیبه  لیتبد لومتر،یک 8به مجموع 

 یرشت را به فروش م یو سنت یدست عیصنا ،یادیز یمختلف وجود دارد و دستفروش ها یها یفروش هیها و اغذ

 یبا الهام از معمار ییاروپا کیبه سبک نئوکلاس یراه است در دوره پهلو ادهیپ نیا یکه انتها یدان شهرداریم رساند.

 سنت پترزبورگ ساخته شده است و در واقع نماد شهر رشت است.

 پیشینه پژوهش

بررسی تطبیقی دو پیاده راه تربیت و ولیعصر در شهر تبریز پرداختند. »( در مقاله ای به 1399قنبری و همکاران )

مطابق یافته ها، عوامل دسترسی به خدمات، وضعیت امنیت، امکانات و تسهیلات پیاده رو، مطلوبیت محیطی، 

مورد مطالعه داشته است. همچنین از نظر استفاده جذابیت و زیبایی پیاده رو، نقش کلیدی در پیاده مداری محدوده 

کنندگان، عامل دسترسی به خدمات در پیاده راه تربیت و عامل امکانات و تسهیلات پیاده راه ولیعصر وضعیت 

 مطلوبی برخوردار هستند. 
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مقایسه ارزیابی موفقعیت پیاده راه های شهری در جلب رضایت شهروندان »( در پژوهشی 1401حیدرزاده و حقی )

به این نتیجه دست یافتند که در مقایسه بین دو پیاده راه، پیاده راه « تطبیقی پیاده راه های حافظیه و ارم شهر شیراز

  ارم نسبت به پیاده راه حافظیه برتری نسبی در مجموع عوامل بررسی شده داشتند.

گی سرزندگی پیاده راه های شهری )نمونه ارزیابی کیفیت زند»( در مقاله ای تحت عنوان 1401نادری کیا و خلیجی )

تنوع دریافتند از دیدگاه مردم اولویت های پیاده راه سرزنده عبارت است از:  «موردی: خیابان سلمان فارسی اهواز(

کاربری، امنیت و ایمنی، ساماندهی و بهسازی، روحیه و فرهنگ، فضای مکث و مبلمان شهر. همچنین مشخص شد 

  هنگ، خلاقیت و تنوع دارای بیشترین اثرگذاری هستند.مولفه های امنیت، فر

ارزیابی عوامل تاثیرگذار بر کیفیت پیاده راه ها براساس دیدگاه شهروندان »( در پژوهشی 1402تقی پور وهمکاران )

ط به این نتیجه رسیدند که در مجموع میزان رضایتمندی شهروندان از پیاده راه در حد متوس« در پیاده راه شهر رشت

است و معیار خرد طراحی و سه شاخص طراحی مناسب برای معلولین و سالمندان، نورپردازی در شب، جانمایی 

 مناسب سطل زباله و ... از اهمیت بالایی برخوردار هستند.

تدوین راهبردهای ارتقاء کیفیت در احداث پیاده راه های شهری، »( در مقاله ای باعنوان 1402رسولی و احمدی )

دریافتند که به جهت قرارگیری آن در هسته مرکزی شهر، باعث کاهش و  «طالعه پیاده راه طالقانی شهر ایلاممورد م

  یا عدم استفاده از وسایل نقلیه و همچنین کمبود فضای پارکینگ در هسته مرکزی شهر شده است.

تغییرات عملکردهای تجاری و ( در پژوهشی به خیابان المدگ در استانبول از نطر 2020سرتباکان و همکاران )  

مسکونی قبل و بعد از تصمیم به پیاده محور کردن محدوده، مورد ارزیابی قرار گرفت. مشکلات محیطی این پیاده 

راه براساس نظرات پاسخ دهندگان عبارتند از: عدم روشنایی، آلودگی محیطی، فقدان کنترل، فقدان عناصر مبلمانی، 

فضای سبز، فقدان حمل و نقل و زیر ساخت، تعمیر و نگهداری ساختمان ها می  فقدان جای پارک خودرو، فقدان

  باشند.

( در مطالعه خود، موضوع پیاده مداری را در تعدادی شهر در چین، آمریکا و پرتغال مورد تحلیل 2021بالساس )

قرار داده است. نتایج مطالعه که حاصل بیش از یک دهه مطالعه نشان می دهد مباحثی چون ریخت شناسی شهر، 

 اده روی پایدار مردم ایفا می کنند. شبکه حمل و نقل زیرزمینی و قوانین ترافیکی بیشترین نقش را در پی

باتوجه به آنچه در پیشینه پژوهش پرداخته شد در می یابیم که موضوع پیاده راه در جهت افزایش تعاملات اجتماعی 

در شهرها نقش اساسی دارد لذا به جهت ضرورت این موضوع، در این تحقیق به مقایسه تطبیقی بین دو پیاده راه 

و همچنین تابحال این دو پیاده راه همزمان در یک  پرداخته شده است ه راه فرهنگی رشتپیاد وفردوسی سنندج 

 تحقیق مورد ارزیابی قرار نگرفته است که جنبه نوآوری آن محسوب می شود.
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 مبانی نظری

فضاهای شهری یکی از بارزترین عرصه های تجلی هویت، فرهنگ و تمدن جامعه بشری هستند و علاوه بر اینکه 

گاه رابطه عملکرد بین انسان و فضا هستند، از لحاظ سیاسی، اقتصادی و اجتماعی نیز دارای ارزش بالایی  تجلی

ترین عرصه های تجلی هویت، . فضاهای شهری به مثابه یکی از بارز(3:1390)نظری و رضا بیگی ثانی، هستند

فیت زندگی ساکنان هر جامعه به شمار فرهنگ و تمدن، بستری مناسب برای یافتن دیدگاهی نسبتا جامع نسبت به کی

(. از ما بین فضا های شهری، اوقات فراغت یا فضاهای کاربردی با نقش 242:1396)برومند و همکاران، می روند

ها و زندگی شهری بازی می کنند، فضاهای عمومی به عنوان ابزار سیاست مهم تا حدی به صورت گسسته در شهر

(. در واقع فضاهای  274:1400محقق پور و همکاران،) فراگیر برخوردار شده اندشهری از اهمیت بسیار گسترده و 

عمومی مکانی هستند که زندگی اجتماعی در آنها رخ می دهد که به موجب آن ارزش هایی را نیز برای مناطق هم 

فضاهای شهری  .(257:1397آروین و همکاران،) کند نی میاجوار خود ایجاد کرده و به ایجاد حس مکان  کمک شای

کیفیت در دوران زندگی بشر محسوب می شود و توجه به عناصر  ترین و فعال ترین مکان های شهری از جمله مهم

در دوره های مختلف تاریخی، بر اساس اهداف و خواسته های ساکنان شهر ها های موجود در این گونه فضا

 (.177:1395)پور احمد و همکاران، متفاوت بوده است

ترین شیوه های حمل و نقل است و مزایای اجتماعی و فردی و زیست ی یکی از اساسی ترین و پایداررو پیاده

کاهش انتشار گلخانه  محیطی متعددی را به همراه دارد که این مزایا شامل عدالت اجتماعی، سلامت و تندرستی،

 weng et) حمل و نقل است. پیاده روی یکی از روش های رایج  (vale& pereir.2016و غیره می شود ) ای 

all,2019) و نقش کلیدی را در مناطق شهری سرایر جهان ایفا می کند (sangeeth & lorke,2019 اهمیت .) پیاده

ها می توناند برطرف کننده تعارضات بین شیوه های مختلف حمل و نقل باشد، در حقیقت پیاده روی در مراکز شهر

 اند مزایا و نشاط را در سطوح مختلف مراکز شهر فراهم کندروش حمل و نقل می تو روی به عنوان یک

(Gui,2021.) های انسان محور که زمینه را بر ای پایداری و ایجاد جامعه قابلیت پیاده روی بر اساس معیار جامعه با

هش موفق در آینده فراهم کند، طراحی می شود، چرا که فعالیت و حرکت را کنترل کرده و آثار منفی محیط را کا

ندگی اجتماعی شهر را نشان می ، زیابان بیش از هر فضای عمومی دیگر(. خYildirim & Celik,2022) می دهد

  (.36:1398)مهتا، ، خیابان کامل ترین نمونه از فضای عمومی اجتماعی شهر استدهد

 تعاریف پیاده راه

بیش از حد به حرکت هستند که امروزه به دلیل تاکید  های عمومی شهریپیاده راه ها یا مسیرهای پیاده جزئی از فضا

برقراری سواره و حل مسائل مختلف آن و غفلت از ساماندهی و برنامه ریزی برای حرکت پیاده و نیز به لحاظ 

های شهری و تقویت روابط اجتماعی، در بین برنامه ریزان، طراحان شهری و نیز ارتباط فضایی بین عملکرد
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میت است و ایجاد گرایشی نوین در شهرسازی معاصر، تحت عنوان برنامه ریزی پیاده یا گسترش شهروندان حائز اه

به طور کلی پیاده راه ها،  (.194:1395)رجبی و همکاران، فضای پیاده جنبش پیاده گستری را به همراه داشته است

نقلیه موتوری تنها به منظور دسترسی و به نواحی یا معابری که انحصارا در اختیار افراد پیاده قرار دارند و وسایل 

)آروین  سرویس دهی ضروری حق ورود به آن را دارند، اطلاق می شود و می توانند شامل یک یا چند معبر باشند

به سبک زندگی سالم و پیاده روی برای ترغیب شهروندان و تشویق آنها به روی آوردن  (.258:1397و همکاران،

 .(5:1399)اسماعیلی و کرمی، ساسی دارندفاله گرفتن از خودرو نقش ا

 :به طور کلی سه محدوده از شهرها دارای شرایطی مناسب برای ایجاد پیاده ر اه در محدوده شهر ها هستند

کتابخانه و موزه و  تئاتر، اول: قسمت هایی از شهر که د ارای خدمات شهری هستند و این خدماتی از قبیل سینما، 

 کم بالا و فاصله کم از همدیگر واقع شده اند و جاذب اقشار مختلف مردم واقع شده اند.حتی مراکز علمی با ترا

 دوم: محدوده های تاریخی که از جمله ویژگی آنها جذب گردشگر می باشد.

ارائه ها که دارای نقش مرکز تجاری هستند و از جمله ویژگی های آنها قسمت هایی از بافت مرکزی در شهر سه:

 خدماتی که مورد احتیاج شهروندان می باشد است.از  طیف وسیعی

ا بشناسیم این های بالقوه هستند رل باید مکان هایی که درای امتیازدر مرحله اوبرای ایجاد یک پیاده راه در شهرها  

که دارای  به عنوان یک سامانه متصور می شودبرای احداث پیاده راه می باشند و های بالایی مکان دارای امتیاز

 :ویژگی های زیر می باشد

  حذف تمامی وسایل نقلیه جز وسایل نقلیه ای که اضطراری می باشند از مناطق که دارای پیاده راه

 ؛هستند

  توسعه خیابان هایی که اطراف هستند جهت جایگزین کردن خیابان برای سواره ها و جایگزین کردن

 ؛ظرفیت سواره

 ؛یل حمل و نقل عمومی  و وسایل نقلیه اضطراری و خدماتیتامین دسترسی های اطراف به وسا 

  تامین پارکینگ مجاور که به اندازه کافی جایگزین فضای از دست رفته به واسطه انسداد خیابان ها

 ؛باشد

 ... برنامه تبلیغاتی مبتنی بر اصلاح ساختمان ها، منظر سازی، افزایش نورپردازی، امکانات رفاهی و 

 .(4:1394)حقی و همکاران،

 روش تحقیق

روش جمع آوری داده به صورت پیمایشی و ابزار جمع آوری داده مشاهده و پرسشنامه بوده است، جامعه 

بر  414069نفر و شهروندان سنندج با جمعیت  639951آماری تحقیق شامل شهروندان شهر رشت با جمعیت 
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نفر و برای  384کوکران برای شهر رشت می باشد. حجم نمونه با استفاده از فرمول  95طبق سرشماری سال 

 نفر می باشد. 381شهر سنندج 

لازم به ذکر است که گفته شود در ابزار پرسشنامه از پنج شاخص کالبدی، اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی، 

ورزشی و اوقات فراغت و ایمنی و امنیت استفاده شده است، این شاخص ها با توجه به مبانی نظری تحقیق 

راپاپورت استخراج شده است و گویه های پرسشنامه به تفکیک هریک از شاخص ها در جدول زیر  از نظریه

 نمایش داده شده است.

 . شاخص ها و گویه های تحقیق1جدول 

 موقعیت جغرافیایی منطقه مورد مطالعه

 پیاده راه فردوسی سنندج

های شهر سنندج به شمار می آید که قرار گیری بازار شهری سنندج و کاربری محور فردوسی از اصلی ترین محور

های غیر تعاملات اجتماعی به ویژه در روز های متفاوت در آن اهمیت این محور را دو چندان کرده است. میزان

های تعطیل نیز حضور دستفروشان تا حدی موجب ودن مسیر تا حدی خوب است. در روزتعطیل به دلیل تجاری ب

حفظ پویایی و رابطه میان مردم و فضا می شود، هرچند که در ساعت شبانه این ارتباط کاملا قطع می شود. غلبه 

ل بخش عمده ای از ساکنان و شاغلان، یکی از نقاط قوت این محدوده محسوب می سا 30سابقه سکونت بیش از 

 شود.

 گویه شاخص

 

 کالبدی

 وضعیت فضای سبز پیاده راه

 وضعیت کمی و کیفی عناصر مبلمان موجود در پیاده راه

 ر بین شهروندانایجاد یک پیاده روی هدفمند د

 وجود افراد پیاده در محور برای خرید از مراکز تجاری موجود اقتصادی

 

 

 فرهنگی-اجتماعی

 مشارکت شهروندان در برگذاری مراسمات دسته جمعی

 محوری مناسب برای شکل گیری خاطرات فردی و جمعی

 تاثیر المان های هنری و یادبود تاریخی پیاده راه در احیای روحیه فراغتی

 تقویت برنامه های فرهنگی

 حضور در محور پیاده برای گفتگو و ملاقات

 

 اوقات فراغت

 محوری مناسب برای انجام فعالیت های ورزشی

 جداب بودن مسیر و بخش مرکزی

 حضور دررمحدوده پیاده برای قدم زدن و هوا خوری

 خلق فضای مناسب برای آرامش روحی و روانی شهروندان ایمنی و امنیت

 تقویت حس تعلق افراد پیاده به مکان
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 .متر بین میدان آزادی و انقلاب سنندج واقع شده است 20متر و عرض  590خیابان فردوسی سنندج به طول 

 سیر تاریخی فردوسی سنندج

نقش پیاده راه فردوسی که با حجم بالای تردد انسان و ماشین به شمارش افتاده است و با رها شدن در دست زمان 

، اکنون با سوار شدن بر ماشین زمان به سمت مدرنیته حرکت کرده و تحولات به فراموشی سپرده شده بوددر سیر 

خیابان فردوسی حاصل اولین . مبدل شده است و آسایش د گرفته و برای تعادل میان انسانجان تازه ای به خو

همچنین مرکز شهر  مداخلات شهری حوزه شهرسازی در سنندج بوده که در اوایل دوره پهلوی شکل گرفته است.

و بازار آصف و چهار خیابانی همزمانی  منقطع که به آن وصل شده است اولین مفاهیم شهرسازی مدرن در سنندج 

 شکل داده است. 

به توسعه شهری در سنندج مشخص می شود که طی تغییراتی از عصر پهلوی به بعد، خیابان فردوسی با نگاهی 

مهم ترین خیابان ترین خیابان شهر شده است، یک محور تجاری قوی با پاساژ های متعدد، سالن سینما و غیره در 

ری زمانی در این محور به شدت در گذشته در خیابان فردوسی مشاهده شد که نوع بارگذا این خیابان وجود دارد.

و خیابان کاملا مرده بود و حتی کاربرد های غیر تجاری  ابان روزانه پنج ساعت کار می کرداشتباه است و این خی

نیز در همین ساعت بازخورد دارند و به نحوی همزمانی بهره برداری کاربری در این خیابان پیش آمده بوددر کنار 

ل گرفته است، عوامل دیگری از جمله تاسیساتی که در زیر این خیابانوجود دارد، ساختاری که از دهه چهل شک

شبکه فاضلابی غیر اصولی که موجب ایجاد بوی بد در تابستان می شود و همچنین ایجاد پدیدهن دست فروشی 

یب کالبدی در طول این سالها برای این مجموعه عج به بعد مشکلات این خیابان را بیشتر کرده بود. 70از سال 

گیری این مجموعه از مشکلات در کنار هم ساماندهی خیابان قرار اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی را انجام نداده اند،

 فردوسی را ضروری کرده است که مطابق مطالبات در حال انجام است.

 پیاده راه فردوسی فرهنگی رشت

استان گیلان( می باشد که در بخش مرکزی آن واقع )مرکز  محدوده مورد مطالعه دیگر پیاده راه تازه تاسیس رشت

از جنوب به خیابان امام خمینی و از غرب به میدان سید  از شمال به خیابان سعدی، از شرق به شریعتی، شده و

 )سبزه میدان( منتهی می شود. جمال الدین اسد آبادی

باعث  محدوده با محوریت بافت تاریخی، های روز و انواع مراکز تجاری و خدماتی در ایناستقرار و تمرکز بازار

 شد تا معابر شریانی منتهی به محدوده بخش مرکزی شهر، حجم انبوه وسایل نقلیه موتوری و عابران پیاده را در طی

یکی از پر طرفدار ترین مقاصد ساات گوناگون شبانه روز به این محدوده پر ازدحام و شلوغ هدایت کرده و آن را به 

 به تدریج با افزایش جمعیت شهر و همین طور افزایش تعداد وسایل نقلیه، شهری تبدیل کند.های درون سفر

ها و تقاضای شهروندان، نمود بیشتری پیدا کرد. اما با ایجاد پیاده راه یی به نیازناکارامدی بخش مرکزی در پاسخگو
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ا نیاز جدید انجام شد، برخی از در شریان های حیاتی این بخش از شهر که با هدف بازآفرینی و منطبق کردن ب

 معضلات ناشی از ازدحام و ترافیک وسایل نقلیه کاهش یافت.

  یافته های پژوهش

حاصل مطالعات میدانی و تحلیل پرسشنامه می باشد که در بین شهروندان شهر سنندج  بخش عمده یافته های تحقیق

به چهار ویژگی اصلی توجه شد که  سنندج در بررسی ویژگی های فردی و عمومی .و رشت توزیع شده است

 :شامل موارد زیر می باشد

  درصد را زنان 49درصد را مردان و  51در بررسی توزیع جنسی در سنندج در مجموع این افراد

 .تشکیل دادند

 درصد افراد متاهل می باشند. 61درصد افراد مجرد و  39 در شهر سنندج در بررسی وضعیت تاهل 

  درصد  38سال و  20-40درصد در گروه سنی  42سنی پاسخگویان در شهر سنندج در بررسی ترکیب

 ه اند.سال به بالا قرار داشت65درصد را گروه سنی  20سال و  41تا 64در گروه سنی 

  درصد دارای مدرک دیپلم 44در ارتباط با سواد و تحصیلات: از مجموع کل پاسخگویان شهر سنندج

صد در 13درصد دارای مدرک لیسانس و  21مدرک فوق دیپلم و درصد دارای  23و زیر دیپلم و 

 .دارای مدرک فوق لیسانس بودند

 آمار توصیفی نظر سنجی از شهروندان درباره کیفیت تعاملات اجتماعی فضای بخش مرکزی شهر سنندج. 2جدول 

 خیلی زیاد زیاد متوسط کم خیلی کم اثرات و پیامد ها/گویه ها

 29.9 23.1 31.2 12.5 3.3 پیاده جهت خرید از مراکز تجاریاستفاده از محدوده 

 19.3 23.5 30.5 16.7 10 حضور پذیری در محدوده پیاده جهت قدم زدن و استفاده از هوای پاک

 1.6 3.8 26 29.2 39.4 استفاده و حضور افراد در محدوده پیاده جهت گفتگو و ملاقات

 6.8 22.7 26.3 3/15 28.9 استفاده کنندگان فضاایجاد فضای روحی روانی آرام برای 

 35 15.7 19.1 21.6 11.6 ایجاد فضایی با امنیت اجتماعی برای استفاده کنندگان فضا

 23.5 37.3 13.8 21.8 3.6 بالا بردن فرهنگ شهرنشینی

 11.4 13 18.5 30.2 26.9 ترویج استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی و فرهنگ پیاده روی

 6.5 11 15.5 36.2 30.8 مشارکت شهروندان در مراسمات دسته جمعی

 3.7 13.3 15.5 29.2 38.3 خلق و تقویت برنامه های فرهنگی

 5.1 8.2 26.7 35.6 24.4 محوری مناسب جهت شکل گیری خاطرات جمعی
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 رشت به چهار ویژگی اصلی توجه شد که شامل موارد زیر می باشدشهر در بررسی ویژگی های فردی و عمومی 

 درصد را زنان تشکیل دادند. 53درصد را مردان و  47در بررسی توزیع جنسی و در رشت 

 درصد افراد متاهل می باشند. 51درصد افراد مجرد و  49در بررسی وضعیت تاهل 

درصد در گروه سنی  39سال و 20-40درصد در گروه سنی  52سنی پاسخگویان در شهررشت در بررسی ترکیب 

 سال به بالا قرار گرفتند. 65درصد در گروه سنی 9درصد و  64تا 41

 19درصد دارای مدرک دیپلم و زیر دیپلم و  49در ارتباط با سواد و تحصیلات: از مجموع کل در شهر رشت  

 درصد دارای مدرک فوق لیسانس بودند.6درصد دارای مدرک لیسانس و  26و  درصد دارای مدرک فوق دیپلم

 آمار توصیفی نظر سنجی از شهروندان درباره کیفیت تعاملات اجتماعی درشهر رشت. 3جدول 

 38.4 34 14.3 10 3.3 تقویت حس تعلق به مکان  و دلبستگی به فضای مرکزی شهر

المای فضای های موجود در شهر سنندج جهت تقویت و احیای فضا تاثیر 

 های فرهنگی اجتماعی

9.8 13.3 17.4 28.8 30.7 

 34.8 24.8 22.2 14.7 3.5 وضع کمی و کیفی عناصر مبلمان شهری در احیای فضای فراغتی

 29.5 22 18.7 15.5 14.3 وضعیت فضای سبز پیاده راه سنندج در احیای فضای فراغتی

 خیلی زیاد زیاد متوسط کم خیلی کم اثرات و پیامد ها/گویه ها

 21.6 16.1 41.2 12.5 8.6 استفاده از محدوده پیاده جهت خرید از مراکز تجاری

 10.5 12.2 34.7 20.5 22.1 حضور پذیری در محدوده پیاده جهت قدم زدن و استفاده از هوای پاک

 25 25.3 29.4 9.9 10.4 استفاده و حضور افراد در محدوده پیاده جهت گفتگو و ملاقات

 34.8 26.4 22.6 4/9 6.8 ایجاد فضای روحی روانی آرام برای استفاده کنندگان فضا

 23.6 32 21.7 13.1 9.6 ایجاد فضایی با امنیت اجتماعی برای استفاده کنندگان فضا

 27.6 13.9 21.8 32.3 4.4 بالا بردن فرهنگ شهرنشینی

 34.4 29.2 18.5 11 6.9 ترویج استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی و فرهنگ پیاده روی

 32.7 26.1 19.5 25.2 6.5 مشارکت شهروندان در مراسمات دسته جمعی

 29.3 34.2 16.5 15.7 4.3 خلق و تقویت برنامه های فرهنگی

 10.6 13.2 25.6 28.6 22 محوری مناسب جهت شکل گیری خاطرات جمعی

 32.4 32 18.5 10 7.1 تقویت حس تعلق به مکان  و دلبستگی به فضای مرکزی شهر

تقویت و احیای فضا تاثیر المای فضای های موجود در شهر سنندج جهت 

 های فرهنگی اجتماعی

1.3 8 6.4 39.8 44.5 
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 استفاده از پیاده راه جهت خرید از مراکز تجاری

و خالی از اتومبیل با رستوران های روباز  که امروزه این معابر سنگفرش شده پیاده راه نقش اجتماعی فراوانی دارد

و نیمکت های فراوان با مراکز تجاری  فراوان بهترین بستر برای گذراندن اوقات فراغت می باشد. در پیاده راه 

استه بسیار حائز اهمیت است و در قبل از احداث این فردوسی شهر سنندج توجه به مراکز تجاری و تقویت این ر

های تجاری بعد از نیز به این نکته توجه شده و فضا پیاده راه یک راسته تجاری بوده در پیاده راه شهر رشت هم

 احداث پیاده راه تقویت شده است.

 حضورپذیری در محدوده پیاده جهت قدم زدن و استفاده از هوای پاک

ی در جهت افزایش فعالیت های اجتمای و پیاده روی در جهت افزایش تعاملات و سرزندگی بررسی ساختار شهر

هایی که از یک طرف ه است. از این رو توجه به ساختارشهری مبحثی است که توسط محققین زیادی بررسی شد

روی در فضای  پیاده روی را در فضای عمومی شهر را افزایش دهند و از طرفی منجر به افزایش مدت زمان پیاده

عمومی شوند بسیار حائز اهمیت است. در شهر سنندج بسیاری از جوانان جهت قدم زدن از این محور استفاده می 

 کنند در حالی که طبق نظر سنجی در شهر رشت مقداری کمتر است.

 استفاده و حضور افراد در محدوده پیاده جهت گفت و گو و ملاقات

و ورود خودرو به عرصه فعالیت های شهری و دگرگونی ارتباطات اجتماعی گسترش روز افزون جمعیت شهر ها 

های پیاده شده د و موجب تاکید بیش از حد به فضاجذابیت خیابان ها و فضا های پیاده را متاثر نمو میان شهروندان،

فردوسی به  است. یکی از ویژگی های پیاده راه ها تقویت گفت و گو و ملاقات میان شهروندان است. پیاده راه

علت ساختاری که دارد در جهت تقویت ملاقات و گفت و گو طراحی نشده است در حالی که در پیاده راه شهر 

 رشت ملاقات و گفت و گو بیشتر بوده و روابط اجتماعی قوی تر شده است.

 خلق فضای آرامش روحی روانی

شهر جز فضا های پیاده با ارزش این بی شک محور میدان انقلاب تا آزادی سنندج  و میدان شهرداری رشت 

محسوب می شود که جز فضای عمومی شهر محسوب می شوند که می توان در کنار سایر فضا ها از قبیل پارک و 

... در بهبود یا خلق آرامش روحی شهروندان  و عابران پیاده موثر واقع شود. با در نظر گرفتن نظر سنجی ها این 

نشان می دهد که تاثیر گذاری احداث این پیاده راه در شهر سنندج از لحاظ امنیت گویه  بعد احداث پیاده راه 

 43.4 45.7 4.4 3.8 2.7 وضع کمی و کیفی عناصر مبلمان شهری در احیای فضای فراغتی

 38.4 39.5 9.7 7 5.4 وضعیت فضای سبز پیاده راه سنندج در احیای فضای فراغتی
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افزایش یافته که این نشانگر تاثیر مطلوب پیاده راه در خلق فضای ایمن بوده است. در میدان شهرداری رشت نیز 

 میزان امنیت افزایش یافته است.

 امنیت اجتماعی

ر خودرو و جدا از سرو صدای آزار دهنده وسایل نقلیه به دلیل ایمن به طور حتم پیاده روی در فضای بدون حضو

شدن فضای پیاده محور و عدم تداخل بین محور سواره و پیاده احساس خوشایندی را در عابران پیاده به وجود 

تاثیر خواهد آورد. بررسی نظر سنجی این گویه در بعد از احداث پیاده راه در سنندج نشان می دهد که امتیاز این 

گذاری متمایل به بسیار زیاد است. که بیانگر تاثیر مطلوب پیاده راه در خلق فضای ایمن بوده است. در میدان 

 .شهرداری رشت همچین امنیتی احداث می شود در حالی که نسبت به سنندج بیشتر از سنندج می باشد

 ارتقا فرهنگ شهرنشینی

این باور هستند که به دلیل تبدیل شدن بسیاری از محور های  بسیاری از کارشناسان و متخصصین امور شهری بر

پیاده به محور های سواره در گذر زمان، آداب شهرنشینی به تدریج با تغییرات گسترداه ای همراه شده اند. به طوری 

ر که این امر به تدریج سبب آسیب رساندن به فرهنگ شهر نشینی شده است و موجب بیگانگی شهروندان با یکدیگ

و کاهش تعاملات اجتماعی بین آن ها شده است. علاوه بر آن بروز انواع بیماری های جسمی و حرکتی که معلول 

عدم تحرک می باشد نیز است در شهر سنندج فرهنگ شهرنشینی بعد از احداث پیاده راه بالا رفته، در شهر رشت 

 نیز همین مورد قابل مشاهده است.

 استفاده از حمل و نقل عمومیترویج فرهنگ پیاده روی و 

بدون شک اولین و مهم ترین اهداف در نظر گرفته شده برای همه پیاده راه ها از جمله پیاده راه فردوسی سنندج و 

بابررسی پیاده راه رشت افزایش استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی  و فاصله گرفتن از زندگی ماشینی بوده است. 

از وسایل حمل و نقل عمومی  ه نشان می دهد که امتیاز استفادهبعد از احداث پیاده را نظر سنجی در این گویه در

کاهش یافته است که این نشان ضعیف بودن برنامه ریزی در حوزه حمل و نقل عمومی می باشد. در حالی که در 

حمل و نقل موثر بوده  رشت میزان استفاده از حمل و نقل عمومی افزایش یافته این به این معنا است که در زمینه

 است.

 مشارکت شهروندان در مراسم دسته جمعی

با توجه با قابلیت پیاده راه ها در گسترش فر هنگ پیاده روی و مطلوب تر شدن فضاهای عمومی اهداف دیگری 

ه نمایشگا نظیر افزایش مشارکت جمعی شهروندان مد نظر است که این امر با برگزاری انواع همایش های خیابانی،

ها و نمایش های خیابانی و ... در ایام و مناسبت های گوناگون سال به منصه ظهور می رسد و در نتیجه افزایش 
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ارتباطات چهره به چهره و بهتر شدن تعاملات اجتماعی شهروندان را در پی خواهد داشت. با بررسی نظر سنجی 

یاز این مشارکت کاهش یافته است در شهر سنندج که امت از احداث پیاده راه نشان می دهد های این گویه در بعد

 است. در حالی که در میدان شهرداری رشت این قابلیت افزایش یافته

 خلق و تقویت برنامه های فرهنگی

بی شک خلق برنامه های فرهنگی یکی از اهداف احداث پیاده راه می باشد که در این دو شهر هر کدام به صورت 

نندج به علت موقعیت خاص آن ایحاد برنامه های فرهنگی بسیار سخت بوده و مجوز متفاوت می باشد. در شهر س

گرفتن در این زمینه بسیار طاقت فرسا می باشد در حالی که در پیاده راه رشت به این مباحث بسیار بیشتر توجه 

مثبتی در احداث پیاده  شده و درصد زیادی از مباحث فرهنگی در این پیاده راه ایجاد می شود که این می تواند نقطه

 راه باشد.

 شکل گیری خاطرات فردی و جمعی

و میدان شهرداری رشت همواره به عنوان یکی از خاطره انگیزه ترین مکان های  اگرچه در خیابان فردوسی سنندج

ل شهر سنندج به شمار می آید اما در حال حاضر به دلیل شلوغی بیش از حد این پیاده راه در زمان های خاص شک

گیری خاطرات به راحتی امکان پذیر نیست، زیرا این شلوغی باعث مکث عابران در فضا نشده و افراد فقط در حال 

مکان هستند و توجه زیادی به ویژگی ها و عناصر فضا ندارند بسیاری از پاسخگویان بر این عقیده اند  نگذر از ای

د می تواند برای طیف گسترده تری از افراد به عنوان مکان که اگر ابعاد فراغتی و تفریحی این پیاده راه بیشتر شو

شکل گیری خاطرات شناخته شود. در نظر سنجی در این شهر شکل گیری خاطرات جمعی ضعیف انگاشته شده 

 بود

 تقویت حس تعلق به مکان و به فضای مرکزی پیاده راه

را دلپذیر دانسته و فضا را قابل مقایسه با قبل بسیاری از پاسخگویان، فضای به وجود آمده از طریق پیاده راه رشت 

از احداث آن نمی دانند. در مورد پیاده ره شهر سنندج نیز به علت ایجاد مباحث امنیتی برای افراد و راحت و دلپذیر 

شدن این فضا به این فضای مرکزی حس تعلق و وابستگی زیادی داشته و در پرسشنامه ای که صورت گرفته 

 ی نسبت به این مکان داشته اند.احساس خوشایند

 تاثیر المان های شهری در تقویت فضای فرهنگی

یکی از بهترین کارکرد های المان شهری، پدید آوردن تنوع و دگرگونی در یک منطقه شهری است. المان ها فضای 

می  شهری را از حالت خشکی و یکنواختی خارج کرده و خود تبدیل به یک پدیده خاص در یک فضای شهری

گردند. در واقع هویتی خاص به یک منطقه می دهند و روح زندگی را در پیکر آن ناحیه شهری زنده می کنند. در 
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شهر سنندج توجه به هویت این شهر و لقب گرفتن شهر موسیقی در پیاده راه فردوسی المان های مختلف و زیادی 

ده راه شده است. در پیاده راه فرهنگی رشت نیز به این به کار برده شده است که خود باعث بالا بردن کیفیت این پیا

 مورد توجه شده است اما تاثیر آن در شهر سنندج بیشتر است.

 تاثیر المان های شهری در تقویت فضای فرهنگی

یکی از بهترین کارکرد های المان شهری، پدید آوردن تنوع و دگرگونی در یک منطقه شهری است. المان ها فضای 

ز حالت خشکی و یکنواختی خارج کرده و خود تبدیل به یک پدیده خاص در یک فضای شهری می شهری را ا

گردند. در واقع هویتی خاص به یک منطقه می دهند و روح زندگی را در پیکر آن ناحیه شهری زنده می کنند. در 

ان های مختلف و زیادی شهر سنندج توجه به هویت این شهر و لقب گرفتن شهر موسیقی در پیاده راه فردوسی الم

به کار برده شده است که خود باعث بالا بردن کیفیت این پیاده راه شده است. در پیاده راه فرهنگی رشت نیز به این 

 مورد توجه شده است اما تاثیر آن در شهر سنندج بیشتر است.

 وضع کمی و کیفی مبلمان شهری

ها، آبفشان ها و فواره ها،نیمکت و سکو ها، تابلو پردازی ها، آبنما ری از قبیل نورپیاده راه باید به عناصر مبلمان شه

ها و علائم راهنما، کفپوش ها و ... مجهز شود تا کارکرد مهم در نظر گرفته شده برای آنکه همان احیای روحیه 

تحقق فراغتی تفریحی، ایجاد فضایی برای آرامش و مکث کردن شهروندان و گسترش تعاملات اجتماعی آنها است 

که امتیاز آن افزایش  یابد. مقایسه میانگین نظر سنجی های این گویه در زمان  بعد از احداث پیاده راه نشان می دهد

یافته است است که به این معنی بهبود وضع عناصر مبلمان و نقش اثثر گذار آن بر ایجاد فضای آرامش شهروندی 

در شهر رشت می توان گفت به مبلمان شهری بیشتر توجه در سنندج می باشد، با بررسی وضعیت مبلمان شهری 

 شده است. 

 فضای سبز پیاده راه وضعیت

وجود فضای سبز حس آرامش و امنیت را به مخاطب تداعی می کند و به خودی خود عاملی در جهت ترغیب 

ی شهروندان بیشتر شهروندان است. لذا می توان به احیای روحیه فراغتی تفریحی و گسترش تعاملات اجتماع

ابل قاده راه، در وضع کنونی فضای سبز بیافزاید. اما در پیاده راه رشت بجز همان فضای سبز قبل از احداث پی

. در عیت فضای سبز را مناسب نمی بینندو از این رو بسیاری از پاسخگویان وض توجهی در آن تدارک ندیده اند

 ی سبز در این پیاده راه نشده است.پیاده راه سنندج نیز اقدام خاصی در جهت ایجاد فضا

 بحث و نتیجه گیری
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به بررسی اثرات بر جای  در پژوهش حاضر با استفاده از روش تحقیق توصیفی تحلیلی و استفاده از ابزار پرسشنامه،

بر کیفیت تعاملات اجتماعی شهروندان پرداخته شده  اه رشت و پیاده راه فردوسی سنندجمانده از احداث پیاده ر

. یافته های حاصل از نظر سنجی از شهروندان در پیاده راه رشت نشان می دهد که این پیاده راه بر ابعاد مختلف  است

رتی مسائل اجتماعی و فرهنگی شهروندان تاثیر مثبتی گذاشته است و رفته رفته درصدد گسترش آن است. به عبا

انه فضاهای فرهنگی و اجتماعی شده و برای و در نهایت منجر به افزایش سر نقش پیاده محوری گسترش یافته

کاهش فقر فرهنگی می کوشد در حالی که در شهر سنندج از لحاظ مسائل اجتماعی این پیاده راه بسیار ضعیف 

عمل کرده و بیشتر جنبه های کالبدی و کارکردی آن را مد نظر قرار داده است. هر چند با قرار دادن المان های 

های فرهنگی و هویتی شهر شده است اما درصد بسیار کمی را به خود اختصاص داده شهری باعث تقویت جنبه 

 است.
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