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 چکیده

ابر پیاده در فضاهای عکشورهای پیشرفته بوده است، نقش  موردتوجهگذشته  هادههراه از رو به پیادهتبدیل فضاهای ماشین  

ت شده است. این امر موجب کاهش سرزندگی فضاهای عمومی و کاهش فضاهای مناسب برای تعاملا رنگکمشهری 

 ی شده است.شهرهااجتماعی در 

ابان جمهوری راه در خیرو به فضاهای اجتماعی با محوریت پیادهی تبدیل فضاهای ماشینسنجامکان پژوهشهدف این   

در این  داستفادهمورباشد. روش تحقیق توصیفی می -تحلیلی وع کاربردی و. تحقیق حاضر، از نباشدیماسلامی شهر مهاباد 

اقتصادی،  -ی اجتماعیهاشاخصراه از ی تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادهسنجامکان منظوربهروش کمی است، که 

راحی و با استفاده ط مطالعه منطقه مورد یبرا ازیموردنکنیم. پرسشنامه سرمایه اجتماعی، معیشت و کیفیت زندگی استفاده می

 قیاز طر ینظر مبانی بررسی و تهیهو پس از  گرددمی یآورجمعو معلمان  از تکنیک دلفی از متخصصان شهری و استادان

ون ساده و آزمون تی دو با آزمون رگرسی هاداده لیوتحلهیاقدام به تجز، یموردبررسهای نمودارها، جداول و روابط شاخص

 .شده است SPSS افزارنرمونه مستقل توسط نم

،  معیشت یماعاجت هیسرمادهد که تبدیل شدن خیابان جمهوری اسلامی شهر مهاباد باعث بالا رفتن نتایج پژوهش نشان می 

 .شودیمو کیفیت زندگی 

 رو، مهاباد، خیابان جمهوری اسلامیراه، فضاهای ماشینسنجی، پیاده: امکانواژگان کلیدی
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 و بیان مسئله مقدمه

.  امروزه شهرها باشدیم هاراهآن پیاده یهارکن نیتریاساسشهرها یکی از میراث مهم تمدن بشر هستند. یکی از      

است. که از ضروریات  شدهواقعو هم مسافران اقتصادی و فراغتی برای ساکنان  یبرداربهرهبه محل امن و آسانی برای 

ط که انسان ارتبا شودیمو این عمل موجب  باشدیمو به حداقل رساندن حرکت سواره  هاراهآن توجه به پیاده

بیشتری بر محیط و  ریتأثو خرید،  وگوگفتآرام همراه با  درحرکت. افراد پیاده بیشتری با محیط خود داشته باشد

وسایل نقلیه شده است  . در حال حاضر گسترش فیزیکی شهرها سبب وابستگی شهرها بهروابط اجتماعی دارد

، ولی توجه خاصی به آن نشده  باشدیمارکان سامان بخشیدن به فضاهای شهری  نیترمهمیکی از  هاراههرچند پیاده

ی بزرگ شهرهای زندگ و مرگ»ی شهری را در کتاب هاابانیخبه  بخشاتیحاست. شاید بتوان نخستین جرقه 

ی هاابانیخارتقای کیفیت « چشمان ناظر خیابان»( جستجو نمود، که به معرفی اصلاح1386) اثر جیکوبز« آمریکایی

یک فضای شهری در ایجاد تعاملات  عنوانبهسازد و همچنین بر نقش خیابان شهری را برای عابران پیاده مطرح می

ضاهای ارتباط اجتماعی ی و فشهردرون ونقلحمل. حرکت پیاده از دو جنبه اصلی با عنوان کندیم دیتأکاجتماعی 

و  کنندهکسلی هاطیمحباعث به وجود آمدن  هاراه. که در جنبه دومی به دلیل عدم توجه به پیادهکندیمنقش ایفا 

فلسفه وجودی این فضاهای پیاده مدار عملکردهای ارتباطی،  همچنین کاهش سرزندگی فضای شهری شده است.

و همچنین برای تبلور فرهنگ  .(Kashanijo,2010:56) باشدیمی اقتصادی،اجتماعی و فرهنگی در مقیاس عموم

« هانری لنارد»، در پی دارد. با تعریف اصولی شودیمو تاریخ خود  بافرهنگبومی و ملی که به دنبال ارتباط انسان 

آمدن ، امکان تماشای مردم و گردهم صورتبهمنتشر کرد و سرزندگی شهرها  1997برای شهر سرزنده که در سال 

ی هانقش(. فضای شهری یکی از Dadpour,2012;35های عمومی در شهر بیان کرد )غیررسمی مردم در عرصه

که شامل سه شاخص اصلی ، وسیع بودن، باز بودن و امکان برقراری روابط  هاستانسانمهم زندگی اجتماعی 

شهرها و اهمیت  هیرویبی اخیر به دنبال گسترش هادهه. در (27: 1397)کانونی و رضویان؛ اجتماعی بین انسان است

شده است. این امر موجب  رنگکمنقش عابر پیاده در فضاهای شهری  جیتدربهدر شهر،  لیاتومب روزافزونو نقش 

کمبود  ی شده است.شهرهاکاهش سرزندگی فضاهای عمومی و کاهش فضاهای مناسب برای تعاملات اجتماعی در 

و همچنین کیفیت نامطلوب فضاهای موجود از این جنس در شهرهای کنونی سبب تضعیف  فضاهای باز پیاده محور

قسمتی از فضای شهری  هاراهپیاده (.3: 1394تعاملات اجتماعی میان شهروندان شده است )موسوی و همکارانش؛

 روزشبانهی خاص و در تمام یا بخشی از ساعت هالیپتانسبه خاطر دارا بودن برخی  عمدتا  هستند که به دلایل ویژه،
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. همچنین تقریبا  تمامی ابندییمکامل به حرکت عابران پیاده اختصاص  طوربهو  شدهبستهکاملا  بر روی حرکت سواره 

ده بسیار مهم بو هاراهدارند که جنبه اجتماعی ایجاد و توسعه پیاده نظراتفاقمشترک بر این نکته  طوربه نظرانصاحب

  (.1390است )کاشانی جو

ی و اقتصادی و ی مهم مراکز تعامل اجتماعهایژگیوباشد. از ی میاجتماعمرکز شهر یکی از مظاهر فرهنگ و روابط 

رتباطات اجتماعی خواهد باعث بهبودی ا هاراه، که با گسترش پیادهباشدیمی اقتصادی و اجتماعی و خدماتی ازهاینرفع 

نسان در شهر اشد اما به دلیل عدم وجود فضا برای انسان و تخصیص کلیت فضا به ماشین باعث کمرنگ شدن تعاملات 

اسلامی)شاپور  مهاباد شده و باعث ناکارآمدی آن شده است. یکی از مراکز مهم و حائز اهمیت شهر، خیابان جمهوری

ماشینی به فضاهای  است به این پرسش پاسخ داده شود که تبدیل فضاهای بر آندر این پژوهش سعی  ورنیازاسابق( است.

 تواندیمن تا چه اندازه در برگرداندن فضا به انسان کمک کند؟ و همچنی تواندیمراه تا چه حد اجتماعی با محوریت پیاده

 تحت:لی کیدن به اهداف اصلی تحقیق دو سؤال برای رس جهیدرنت در تقویت تعاملات اجتماعی نقش داشته باشد؟

های کیفیت زندگی اجتماعی شهر مهاباد را بالا خواهد برد مشخصه راهادهیپآیا تبدیل خیابان جمهوری اسلامی مهاباد به  -

 یا خیر؟

اسلامی به مهوری ای نظیر جنسیت، سن، تحصیلات، پایگاه اجتماعی بر رضایت از تبدیل خیابان جآیا متغیرهای زمینه -

 دارد یا خیر؟ ریتأثراه پیاده

 و به تبع سوالات دو فرضیه نیز استخراج شد:

 خواهد کرد. موجبات افزایش سرمایه اجتماعی را در این شهر فراهم راهادهیپتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به  -

 هد کرد.به بهبود وضعیت معیشت این شهر کمک خوا راهادهیپتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به  -

 پیشینه و مبانی نظری پژوهش

 ۱۸۵۸در سال  شهرساز و معمار آمریکایی "فردریک اولمستد"نخستین اقدام عملی با تفکیک سواره از پیاده توسط  

 هاابانیخستن بایده  ۲۱(. از قرن ۱۳۸۹مطرح شد. وی ایده پارک مرکزی نیویورک را اجرا نمود )قربانی،جام کسری، 

ن ایجاد شد، که در آلما ۱۹۲6اولین خیابان در سال  کهیطوربه(. ۱۳۹۳بروی حرکت سواره گسترش یافت)کاشانیجو،

 باهدفوم و (. نخستین اقدامات  جدی در این راستا به بعد از جنگ جهانی دBates,2013,9عاری از خودرو بود )

 "و  "هلند"، "تردامی آزمایشی در شهرهای گ روهاتجربهی ناشی از جنگ اشاره دارد، و بعد، هایخرابو  هایبازساز

 (.۵۹: ۱۳۹۳سوئد به وجود آمد )کاشانیجو، "استکهلم
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افت. که شامل یگسترش  ۱۹70سال ی اولیه، جنبش پیاده مداری در سراسر اروپا در هاتیموفقپس از کسب  درواقع  

، قرن بیستم  ۸0هه دامّا در .  شدیمیی مانند آلمان غربی، سوئد، هلند، انگلستان، سوئیس، فرانسه و دانمارک کشورها

دن نیازهای گردشگری برطرف نمو هدف بای حذف کامل سواره، کنترل آن جابهتغییر کرد و  هاراهنوع نگرش به پیاده

ی با ترافیک هاابانیخ " هاانابیخ.که به این داده شدقرار  موردنظرون کاربری تجاری پیرام برهیتکهای اروپایی با در بافت

 (.6۵، ۱۳۹۳)کاشانیجو، شودیمیاد  "آرام 

که  دنکنیراه و نواحی پیاده یاد معنوان ابزار قدرتمند در ایجاد پیادهاز سرمایه اجتماعی به (،۲00۸)نیومن و همکاران  

-رزیابی سیاست پیادهدر پژوهشی به ا( ۲0۱0د. امیستاد)راه بیانجام به موفقیت درازمدت و پایدار طرح پیاده تواندیم

از  لابا تیو مقبول یسازراه. نتایج پژوهش او نشان از ضرورت کاربست سیاست پیادهپردازدیدر شهر ویگان م یسازراه

 هاادهیراه را به پ "یاستبا عنوان اجرای س یانامهنیییب آاو تصو تیجانب مردم برای اجرای آن وجود دارد. درنها

 ژوهشی به این نتیجهپدر  (،۲0۱۱)راترکس و میلر د.کنیمرکز شهر ویگان را توصیه م یهاابانیدر همه خ "واگذار کنید

با افزایش قابلیت  یطورکلمسکونی، ارزش زمین به یهاجمعیت و اندازه پلاک که با ثابت فرض کردن انددهیرس

نیومن و . تها بر این باورند که این رابطه در مورد شهرهای خودرومحور معکوس اس، افزایش یافته است. آنیروادهیپ

مسایگی را واحدهای همسایگی شهری پیاده مدار، این واحدهای ه یسودر پژوهشی تحت عنوان به (۲0۱۲)والدرن

 .دانندیتری از سرمایه اجتماعی ملابا تر، تندرستی بهتر و دارای سطوحدارای جاپای اکولوژیکی کوچک

تصادفات پیاده(،  در خصوص ایمنی افراد پیاده) تراکم شدهیآورجمع یهابا استفاده از داده (،۲0۱۳)فرکلتون

و  یبندتیبرای اولو یاوزن دهی شده یبند، سیستم رتبهروادهیجمعیتی و عرض پ یهاها، دادهآن یهاتیفعال

نزدیک  یهاکه بلوک دهدی. نتایج پژوهش او نشان مدهدیراه در میدتاون ارائه مپیاده یهادر پروژه یگذارهیسرما

 (،۲0۱4) لیتمن .برای پیاده قرار دارند یگذارهییت سرمادر اولو آهن و مؤسسه میدان فنآوری جورجیاراه یهاستگاهیا

 ریآمدوشد غ یهاوهیتحلیلی جامع برای افزایش حمایت عمومی از پیاده مداری و ش یهابه توصیف فن یدر پژوهش

 ساخته محیط فیتکی ارزیابی روی،پیاده قابلیت شاخص عنوان تحت پژوهشی در ،(۲0۱۵)نتو  .پرداخته است یموتور

 هایمحیط همیتا به اشاره ضمن ایماهواره و وجهی چند تصاویر از استفاده با خیابان سطح در شهری طراحی و شده

 ریزیبرنامه مهم هایولویتا از را مداری پیاده برای ریزیبرنامه کنونی، خودرومحور شهرهای در رویپیاده قابل شهری

 آورد.می شمار به نوین شهری



 و هوشیارمحمودی                                 

1042 

ی جنبش پیاده گستری، رویکردی مقاله(، در ۱۳۸۹کسری)قربانی و جام  مطالعاتی انجام گرفته است. قبلاًدر داخل هم 

های میدانی اسنادی و با استناد به مطالعات و بررسی -حلیلیراه تربیت تبریز با روش تنو در احیاء مراکز شهری در پیاده

شتر خاستگاه مکانی و زمانی زایش و پویش محورهای پیاده بررسی و شناخت بی باهدفدر رابطه با محور پیـاده تربیـت، 

مدنی و تعاملات اجتماعی شهرها در راستای انتظام بخشی و ساماندهی مراکز کهن شهری  عنوان بسـتر کالبـدی حیـاتبه

ی ازسراهی ارتقاء کیفیت محیط از طریق پیادهسنجامکان(، ۱۳۹0رفیعیان و همکارانش) وردند.به رشته تحریر درآ

منظور به شده ذکر طیراه در محامکان ایجـاد پیادهمحورهای شهری در مرکز شهر قم را بررسی و به این نتیجه رسیدند که 

ی تبدیل سنجامکان(، در تحلیل ۱۳۹0اطمینانی و همکارانش) د.ارتقاء کیفیت محیط در بخش مرکزی شهر قم وجود دار

ونقل زمینه حمل در محـدوده مطالعـاتی نیازمند بسترسازی مناسبی درگرفتند که  جهینت رازیشخیابان بدون خودرو در شهر 

به مطالعات  توانیمسازی راهپیاده یسنجامکانی است. در زمینه شهرز طرف مدیران تشویقی ا یهااستیو نیز ارائه س

موسوی و   اشاره نمود.(، ۱۳۹۲( و جوری و همکارانش)۱۳۹۲(، صادقی و اردکانی)۱۳۹۱صرافی و محمدیان مصمم)

راه تربیت تبریز پژوهشی انجام دادند. در پیادهبر سرمایه اجتماعی  دیراه با تأکطراحی پیاده(، در رابطه با ۱۳۹4همکارانش)

راه بر پیاده دیراه و سرمایه اجتماعی با تأکعنوان نقطه اشتراک طراحی شهری، پیادهت اجتماعی را بهلاسطح تعام که

راه برای ارتقاء نشاط ایجاد پیاده"با عنوان یامقاله، در (۱۳۹۵)هیلو عبدال دهکردیکریمی  معرفی نمودند.تربیت تبریز 

 روش (بامحرم تا چهارراه بازار ۱۲ نمونه موردی: خیابان ملت شهرکرد، حدفاصل میدان)و سرزندگی در فضاهای شهری

راه در فضاهای شهری ، به این نتیجه رسیدند که مردم به ایجاد پیادهSPSS  افزارنرم از استفاده و تحلیلی – توصیفی

راه سرزنده از دیدگاه مردم شامل: تنوع کاربری، پیاده یهاتیمند هستند. با توجه به نتایج پرسشنامه، برخی از اولوعلاقه

راه برای ایجاد پیاده نیترمناسب.امنیت و ایمنی، ساماندهی و بهسازی، روحیه و فرهنگ، فضای مکث و مبلمان شهری

( و شهرکی و ۱۳۹7کانونی و رضویان) (،۱۳۹7موسوی و همکارانش) ،(۱۳۹6)اسکندرپور و همکاران. باشدیم

قربان   اند.(، نیز در مورد تاثیرات احتماعی و اقتصادی پیاده راه سازی در شهرها تحقیقاتی انجام داده۱۳۹7همکارانش)

راه ی در مسیرهای پیاده شهری در پیادهسرزندگی مؤثر بر تقویت هامؤلفه(، در راستای ارزیابی ۱۳۹7پور و همکارانش)

تحلیلی نشان دادند که راهبرد تجهیز محیط بر اساس اقلیم رشت در راستای  -یفیتوصعلم الهدی شهر رشت با روش 

بر  تیدرنهاافزایش حضور افراد در فضا رتبه اول و راهبرد افزایش پیوستگی حرکت پیاده در رتبه آخر داشته است و 

(، در  ۱۳۹7پور)مضانیابراهیمی و ر   تقویت سرزندگی ارائه دادند. ٔ  نهیدرزمی اجرایی هااستیساساس راهبردها، 

با هدف بررسی حیات  "مدارسازی مراکز شهریتوسعه گردشگری شهری با محوریت پیاده "پژوهشی تحت عنوان

ی و نقش آن در توسعه گردشگری شهری به این نتیجه رسیدند که توسعه سازراهمراکز شهری با محوریت پیاده
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مستقیم و مثبتی بر رفاه اقتصادی،  ریتأثیات مراکز شهرها مدارسازی و تجدید حگردشگری شهری با محوریت پیاده

 تیقابل با(، در رابطه ۱۳۹۹جهانبخش و پیراعیادی)  افزایش تعامل اجتماعی و افزایش گردشگران خواهد گذاشت.

  دادند. ی را ارائهامقاله ایمنی و سرزندگی یهاتأکید بر ایجاد مؤلفهسنجی ایجاد پیاده راه خیابان ستارخان تهران با 

ی محیطی در هاتیفیکی عوامل مؤثر بر ناکارآمدی شناسبیآس"(، در تحقیقی با عنوان۱۳۹۹نوروزی و سجادزاده)

ی تحلیلی هاروشو همچنین با استفاده از  "ی شهری بعد از تبدیل به پیاده راه در میدان امام حسین)ع( تهرانهادانیم

به  SPSS افزارنرمای استنباطی مانند: رگرسیون و آزمون پیرسون در نامه و تحلیل آمارهی از طریق پرسشرفتارسنج

 شدن لیتبدی شهری در ابعاد کالبدی، ادراکی و اجتماعی بعد از هادانیمی محیطی یکی از هاتیفیکبررسی و تحلیل 

ی تبدیل سنجامکانتبیین معیارهای "(، تحقیقی با عنوان ۱400آقاجانی و پندار)  آن به فضای شهری پیاده پرداختند.

 ارائه دادند. "ی موردی آن در هسته مرکزی شهر بابلمطالعهراه در مراکز شهرها که خیابان به پیاده

ین پژوهش برآنیم بنا بر مطالعات انجام شده در داخل کشور و خارج کشور و نتایجی که گرفته شده است. ما نیز در ا

سلامی در شهر اخیابان جمهوری  راهادهیپهای اجتماعی با محوریت رو به فضاسنجی تبدیل فضاهای ماشینکه امکان

 دهیم.مهاباد را مورد بحث تحلیل قرار می

 روش تحقیق

قسمت جنوب استان  شهر مهاباد که مرکزیت شهرستانی به همین نام از استان آذربایجان غربی را بر عهده دارد، در   

. شکل دقیقه عرض شمالی واقع شده است 46درجه و  36شرقی و دقیقه طول  43و  45و در مختصات جغرافیایی 

 دهد.( موقعیت منطقه مورد مطالعه را نشان می1)
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 . موقعیت جغرافیایی منطقه مورد مطالعه1شکل 

 

 به، که در این روش کمی است مورداستفادهباشد. روش تحقیق توصیفی می -تحلیلی کاربردی و این پژوهش  

مایه اجتماعی، اقتصادی، سر -ی اجتماعیهاشاخصراه از تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادهی سنجامکان منظور

و معلمان در  و اساتید نظرانصاحباست. جامعه آماری ما در این پژوهش شده معیشت و کیفیت زندگی استفاده 

شنامه ر این بررسی پرسد دسترس سه ارگان شهرداری، دانشگاه و مدارس بودند که مورد پرسش قرار گرفتند.

و معلمان  انطراحی و با استفاده از تکنیک دلفی از متخصصان شهری و استاد مطالعه منطقه مورد یبرا ازیموردن

 موردی هانمودارها، جداول و روابط شاخص قیاز طر ینظر مبانی بررسی و تهیهو پس از  گردید یآورجمع

 .تانجام گرف SPSS 26 افزارنرمبا استفاده از  هاداده لیوتحلهیاقدام به تجزی، بررس

شناختی و متغیرهای تحقیق انجام شد تا توصیفی از متغیرهای جمعیت وها پرداخته داده لیوتحلهیتجزبه  ابتدا  

نگاهی به وضعیت   .های تحقیق مورد آزمون قرار گرفتندوضعیت پاسخگویان بهتر شناخته شود سپس فرضیه

بیشتر از میانگین نظری  66٫3راه در ابعاد اجتماعی و اقتصادی خود با میانگین دهد؛ پیادهنشان میمتغیرهای تحقیق 

است. همچنین سرمایه اجتماعی با میانگین  رگذاریتأث( است بنابراین از منظر پاسخگویان در ابعاد مختلف 60)

راه در ارتقای سرمایه اجتماعی پیاده یرگذاریتأثدهد میزان است که بیشتر از میانگین نظری است که نشان می 39٫82

( است که 30بیشتر از میانگین نظری ) 35٫22بالا است. در متغیرهای بعدی نیز مشخص شد معیشت با میانگین 

بیشتر از  42٫52کیفیت زندگی با میانگین  تیدرنها .راه استاز پیاده متأثردهد معیشت ساکنان بسیار نشان می

 (.1جدولراه در کیفیت زندگی ساکنین است)پیاده یرگذاریتأثاست که نشان از سطح بالای  (30میانگین نظری )



 4شماره ،8دوره ،1404زمستان جغرافیا و روابط انسانی،                                

1045 

 

 ( توصیف متغیرهای تحقیق1حدول )

میانگین  تعداد گویه متغیر

 نظری

میانگین 

 بدست آمده

 انحراف معیار

3099٫66 60 20 اقتصادی -اجتماعی  81016٫3  

8229٫39 30 10 سرمایه اجتماعی  64837٫3  

2247٫35 30 10 معیشت  95536٫3  

5269٫42 30 10 کیفیت زندگی  79134٫3  

 

داری ها از آزمون کولموگروف اسمیرنوف استفاده شده که در آن اگر سطح معنیبودن دادهبرای بررسی توزیع نرمال  

  ها غیرنرمال است.توزیع داده صورت نیا؛ در غیر ها نرمال استباشد توزیع داده 0٫05از  تربزرگ متغیرهابرای کلیه 
 بودن متغیرهای تحقیق(.  بررسی نرمال۲جدول)

 نتیجه   داریسطح معنی Z مقدار متغیر

 توزیع نرمال است. 0٫063 0٫159 اقتصادی -اجتماعی

372٫0 سرمایه اجتماعی  08٫0  توزیع نرمال است. 

568٫0 معیشت  1٫0  توزیع نرمال است. 

758٫0 کیفیت زندگی  122٫0  توزیع نرمال است. 

بیشتر  اسمیرنوف برای تمامی متغیرها-داری آزمون کولموگروف( مشخص است سطح معنی2همانطور که از جدول)

رگرسیون برای  ژهیوبههای پارامتری توان از آزموناست بنابراین توزیع کلیه متغیرها نرمال است که می 0٫05از 

 استفاده کرد. هاآزمون فرضیه

 های پژوهشیافتهبحث و  -1

 ها از رگرسیون استفاده شد.بودن توزیع دادهبه نرمال با توجهها نیز برای آزمون فرضیه

راه موجبات افزایش سرمایه اجتماعی در این شهر را فراهم خواهد تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده -1فرضیه 

 کرد.

راه بر سرمایه اجتماعی از رگرسیون برای آزمون فرضیه اول و سنجش تأثیر تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده  

داری تأثیر تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به ساده استفاده شد. نتایج مربوط به ضریب همبستگی و سطح معنی

 ( آمده است.3راه بر سرمایه اجتماعی در جدول )پیاده
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 راه بر سرمایه اجتماعیتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادهنتایج ضریب همبستگی بین  . ۳جدول

-سطح معنی

 داری

آزمون 

-دوربین

 واتسون

خطای تخمین 

 استاندارد

ضریب تعیین 

 شدهتعدیل

 

ضریب 

 تعیین

ضریب 

همبستگی 

 پیرسون

Model 

0 1٫57 3٫53915 752٫0  752٫0  867٫0 -جمهوری اسلامی به پیاده تبدیل خیابانرابطه بین  

 راه و سرمایه اجتماعی

 

راه تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادهداری ارتباط بین شود. سطح معنی( مشاهده می3مطابق نتایج جدول )  

راه و سرمایه تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادهبنابراین بین (؛ P<0.05) مطلوب است و سرمایه اجتماعی

راه با تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادههمچنین ضریب همبستگی بین  دار وجود دارد.رابطه معنی اجتماعی

 راه و سرمایه اجتماعیتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده( بنابراین بین r=0.867مثبت است ) سرمایه اجتماعی

درصد تغییرات  2٫75دهد ه است که نشان میآمد (2r=0.752ارتباط مثبت وجود دارد. مقدار ضریب تعیین نیز )

 شود.تبیین میراه تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادهسرمایه اجتماعی  توسط 

 

 راه و سرمایه اجتماعیتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده آزمون تحلیل واریانس بین  .۴جدول 
درجه  میانگین مربعات F داریسطح معنی

 آزادی

 مدل  مربعاتجمع 

0 1161٫131 849٫14543  1 849٫14543 تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به  گروهیبین 

526٫12 اجتماعی هیو سرماراه پیاده  365 776٫4784  گروهیدرون 

 366 625٫19328  جمع 

 

تبدیل خیابان در رابطه بین  Fآزمون تحلیل واریانس نیز نشان داد که مقدار حاصل از  (4) نتایج حاصل از جدول  

دهد متغیر مستقل دار است که نشان میمعنی 0٫05در سطح خطای  راه و سرمایه اجتماعیجمهوری اسلامی به پیاده

 تغییرات متغیر وابسته را تبیین نماید. یخوببهو قادر است  از قدرت تبیین بالایی برخوردار است
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 راه بر سرمایه اجتماعیتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده ریتأثنتایج تحلیل رگرسیون  .۵جدول 
 سطح

 داری معنی

 

t 

 

 مدل ضرایب غیراستاندارد ضرایب استاندارد

خطای  بتا

 استاندارد

بتای 

 غیراستاندارد

0 11٫10  895٫0  046٫9  مقدار ثابت 

0 075٫34  0٫867 055٫0  884٫1 تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به  

 راهپیاده

 

برای تأثیر ب تبدیل خیابان  دارینیز نشان داد سطح معنی (5)در جدول  نتایج حاصل از معادله رگرسیونی  

(؛ 0.867β=( و ضریب تأثیر نیز مثبت است )P<0.05راه بر سرمایه اجتماعی مطلوب )جمهوری اسلامی به پیاده

دار و مثبت دارد. به یر معنیتأث راه بر سرمایه اجتماعیپیادهتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به  توان گفتبنابراین می

 یابد.راه افزایش یابد سرمایه اجتماعی نیز ارتقاء میعبارت بهتر، هرچقدر تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده

 

 کرد.راه به بهبود وضعیت معیشت این شهر کمک خواهد تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده -۲فرضیه 

راه بر بهبود وضعیت معیشت از برای آزمون فرضیه دوم و سنجش تأثیر تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده  

داری تأثیر تبدیل خیابان جمهوری رگرسیون ساده استفاده شد. نتایج مربوط به ضریب همبستگی و سطح معنی

 .است آمده (6)راه بر بهبود وضعیت معیشت در جدولاسلامی به پیاده

 

 معیشت وضعیت و بهبود راهپیاده به اسلامی جمهوری خیابان تبدیلنتایج ضریب همبستگی بین . ۶جدول 

-سطح معنی

 داری

آزمون 

-دوربین

 واتسون

خطای تخمین 

 استاندارد

ضریب تعیین 

 شدهتعدیل

 

ضریب 

 تعیین

ضریب 

همبستگی 

 پیرسون

Model 

0 1٫957 2٫41385 591٫0  592٫0  77٫0  و بهبود راهپیاده به اسلامی جمهوری خیابان تبدیل 

 معیشت وضعیت
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 معیشت وضعیت بهبودو  راهپیاده به اسلامی جمهوری خیابان تبدیل آزمون تحلیل واریانس بین  .۷جدول
سطح 

 داریمعنی

F درجه  میانگین مربعات

 آزادی

 مدل  جمع مربعات

0 554٫895 179٫3233  1 179٫3233  اسلامی جمهوری خیابان تبدیل گروهیبین 

 وضعیت و بهبود راهپیاده به

 معیشت

827٫5  365 78٫2225  گروهیدرون 

 366 958٫5458  جمع 

 

 خیابان در رابطه بین تبدیل Fآزمون تحلیل واریانس نیز نشان داد که مقدار حاصل از  (7) نتایج حاصل از جدول  

دهد متغیر دار است که نشان میمعنی 0٫05در سطح خطای  معیشت وضعیت بهبود و راهپیاده به اسلامی جمهوری

 تغییرات متغیر وابسته را تبیین نماید. یخوببهو قادر است  مستقل از قدرت تبیین بالایی برخوردار است

 معیشت وضعیت بهبود بر راهپیاده به اسلامی جمهوری خیابان تبدیل ریتأثنتایج تحلیل رگرسیون  .۸جدول 
 سطح

 داری معنی

t مدل ضرایب غیراستاندارد ضرایب استاندارد 

خطای  بتا

 استاندارد

بتای 

 غیراستاندارد

0 483٫7  636٫0  757٫4  مقدار ثابت 

0 556٫23  0٫77 032٫0  756٫0 اسلامی به  جمهوری خیابان تبدیل 

 راهپیاده

 

 جمهوری خیابان تبدیلبرای تأثیر  دارینیز نشان داد سطح معنی (8)در جدول  نتایج حاصل از معادله رگرسیونی  

(؛ 0.770β=)( و ضریب تأثیر نیز مثبت است P<0.05مطلوب ) راه بر بهبود وضعیت معیشتاسلامی به پیاده

 دار و مثبتیر معنیتأث راه بر بهبود وضعیت معیشتاسلامی به پیاده جمهوری خیابان تبدیل توان گفتبنابراین می

راه افزایش یابد، بهبود وضعیت معیشت نیز دارد. به عبارت بهتر، هرچقدر تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده

 یابد.افزایش می

 گیری نتیجه

 ریریها و رفتارهای فرهنگی اجتماعی نوین از یکسو و شیفتگی برنامهطی سده گذشته، ترکیبی از تکنولوژی   

به دلیل توجه به محیط، ارتباط بیشتری با فضای  هاراهشهرها شد. انسان درحرکت پیادهدر فضاها و حرکت پیاده 

از اهمیت بالایی برخوردار هستند.  هاراهلیل عناصر شهری در مسیرهای پیادهکند به همین دخود برقرار می اطراف

بیشتری از محیط و هویت آن  ریتأثشود تا افراد پیاده در حرکت آرام همراه با گفتگو و خرید، همین امر باعث می
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صوتی و محیطی،  یهایآلودگبپذیرند. جداسازی فضای حرکت پیاده راه از سواره علاوه بر کاهش اثرات نامطلوب 

افزایش زیباسازی  های سواره به پیاده راه محور ضمنکند. تبدیل خیاباندر شهرها کمک می وآمدرفتبه بهبود 

قسمت  نیترمهمفضاهای شهری    د.شومی هاآنمندی شهروندان و کیفیت زندگی فضای شهر سبب افزایش رضایت

، که وظایف مبادلات اجتماعی باشدیمی مهم فضای شهری مرکز آن هاقسمت ازجمله. هاستانسانزندگی اجتماعی 

و وسایل نقلیه از جذابیت آن کاسته و باعث کمرنگ شدن  هالیاتومبدارد. که با گسترش  بر عهدهو اقتصادی را 

بودن  پرتراکم رغمبهباشد که یم مردمحضور مردم در آن شده است. لازمه سرزندگی مرکز شهر، حضور گسترده 

 است.  افتهینتحققفضا از اتومبیل این امر تا حدودی 

در مرکز شهرستان مهاباد  هاراهای پیادهموجب کاهش فض هاآنو حاکمیت  خودروتخصیص فضاهای انسانی به   

و تماما  به خودرو  شدهخارجانسان از این فضا  کهیطوربهیعنی خیابان جمهوری اسلامی)شاپور سابق( بوده است. 

. در این پژوهش سعی باشدیماست که یکی از نتایج آن ، کاهش تعاملات اجتماعی مردم این محدوده  شدهلیتبد

کنیم و  حاکمیت خودرو را کاهش  ترپررنگلیت و تعاملات اجتماعی انسان را در این محدوده بر آن است که فعا

 دهیم.

موجبات افزایش سرمایه اجتماعی را در این شهر فراهم  راهادهیپفرضیه اول: تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به      

 خواهد کرد.

راه و سرمایه تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادهداری ارتباط بین نتایج فرضیه اول نشان داد که سطح معنی   

 راه و سرمایه اجتماعیتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادهبنابراین بین (؛ P<0.05) مطلوب است اجتماعی

سرمایه راه با تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادههمچنین ضریب همبستگی بین  دار وجود دارد.رابطه معنی

ارتباط  راه و سرمایه اجتماعیتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده( بنابراین بین r=0.867مثبت است ) اجتماعی

درصد تغییرات سرمایه  2٫75دهد آمده است که نشان می (2r=0.752مثبت وجود دارد. مقدار ضریب تعیین نیز )

 شود. تبیین میراه پیادهتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به اجتماعی  توسط 

راه و تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادهدر رابطه بین  Fنیز نشان داد که مقدار آزمون تحلیل واریانس   

دهد متغیر مستقل از قدرت تبیین بالایی دار است که نشان میمعنی 0٫05در سطح خطای  سرمایه اجتماعی

تبدیل براساس معادله رگرسیونی  تغییرات متغیر وابسته را تبیین نماید. یخوببهو قادر است  برخوردار است

دار و مثبت دارد. به عبارت بهتر، هرچقدر یر معنیتأث راه بر سرمایه اجتماعیخیابان جمهوری اسلامی به پیاده

 یابد.راه افزایش یابد سرمایه اجتماعی نیز ارتقاء میتبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده

 راه به بهبود وضعیت معیشت این شهر کمک خواهد کرد.تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیادهفرضیه دوم: 
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 نتایج این فرضیه براساس سطح معنی داری، تحلیل واریانس و همچنین معادله رگرسیونی نشان داد که تبدیل

دار و مثبت دارد. به عبارت بهتر، یر معنیتأث راه بر بهبود وضعیت معیشتاسلامی به پیاده جمهوری خیابان

 یابد.راه افزایش یابد، بهبود وضعیت معیشت نیز افزایش میهرچقدر تبدیل خیابان جمهوری اسلامی به پیاده

-نتایج پژوهش نشان داد که تبدیل شدن خیابان جمهوری اسلامی شهر مهاباد باعث بالا رفتن سرمایهبه طور کلی 

 .شودیمگی اجتماعی،  معیشت و کیفیت زند
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